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^ Neuware aller fiihrenden Hersteller 
^ Marklin Spur 1 Premiumhandler 
^ Spurweiten von 1 bis Z 
^ Zubehor • Fertiggelande 
^ GroBe Auswahl an Autos HO/N 
^ Ihr TT-Spezialist in NRW 
^ An- und Verkauf von Modeilbahnen 







ab sofort exklusiv bei uns im Shop bestellbar 



Wagen 2 • Silberling ABn 703 • Ep. Ill • Handmuster enuiG Wagen 3 • Silberling Bn 719 • Ep. Ill • Handmuster txiUJC 




Wagen 2 • Basis • WR 132 • OBB • Ep. IV • Handmuster • Freelance Modell 
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Vogteistr. 18 • 50670 Koln • Tel.: 0221/121654 

dffnungszeiten: Mo., Di., Mi., Fr., Sa. 10:00-18:30 Uhr • Do. 15:00-21:00 Uhr 
Unser Gebrauchtwarenladen schlieBt 30 Minuten friiher 
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und ein ewiges Finale 

Zur Einsatzgeschichte des 
DB-Klassikers 103 


36 

TITELTHEMA: Ihre hartesten Jahre 

Am Ende ihrer Karriere wurde der 
Baureihe 225 zwischen Rhein und 
Lenne alles abverlangt 


18 

Drei Dekaden Dauerlauf 


Zeitreise: Usingen 1983 

Bundesbahn pur zwischen 
morbidem Charme und 


latenter Tristesse 

72 


Serie Hopfen, Malz & Eisenbahn: 
Folge 7: Micro-Brauerei 

Eine Kleinstbrauerei im Mo dell 
am Beispiel des Kegelbrau zu Altaich 


58 

Anlagenportrat: Filigraner Knoten 

11. Modellbauwettbewerb, Folge 18 

68 

Anlage mit Kleingarten 

Schrebergarten mit Detailreichtum 


80 

Schlammige Schweinestalle 

Fischteiche als Modell-Ruhepol 

84 

Gelander fur vide Zwecke 

An ModellstraBen und -wegen 

88 

Heifer tiberm Gleis 

Ein Uberladekran im Mo dell 

92 

DAS GOLDENE GLEIS 

In 18 Kategorien stehen die Mo- 
delle des Jahres 2015 zur Leser- 
wahl - mitmachen und gewinnen! 


Rubriken 

12 Kurzgekuppelt 
16 20 Fragen 
34 Momente 
50 Klassik-Rezension 
52 Modell-Neuheiten 

97 Gewinnspiel- Sieger 

98 Handler, Borsen, Mini-Markt 
106 Vorschauundimpressum 


Titelfoto: Voll gefor- 
dert vor schwerem 
Brammenzug: 

225 023 und eine 
Schwesterlok 
vor der Kokerei 
Prosper in Bottrop- 
Welheim (2009). 

FOTO: MALTE 
WERNING 
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fur Ihre EISENBAHN-BIBLIOTHEK 


KOMPETENT, BILDGEWALTIG, HOCHWERTIG - VGB-BUCHER BIETEN FUNDIERTES 
WISSEN UND LANGLEBIGE INFORMATIONEN FUR EISENBAHNFREUNDE 



Die Hollentalbahn 

und Dreiseenbahn Geftiafd ■GubO 



Die Hollentalbahn und Dreiseenbahn 

Die Hollentalbahn und die Dreiseenbahn gehoren zu den 
bekanntesten und schonsten deutschen Eisenbahnstrecken. 

264 Seiten, 22,3 x 29,7 cm. Hardcover, ca. 450 Farb- 
und SchwarzweiBfotos, farbige Streckenkarte als 
Beilage 

Best.-Nr. 581528 I €39,95 



Reichsbahn-Elloks in Schlesien 

Entwicklung, Einsatz und Verbleib von 1909 bis heute 

Die Guterzugloks EG 538 bis EG 594 (E 90, E 91, E 95) 

Die Personenzugloks EP 202 bis EP 252 (E 30, E 42, E 50) 
Die Versuchsloks E 1 8 01 , E 1 6 1 01 , E 21 

256 Seiten, Format 22,3 x 29,7 cm, Hardcover, 
ca. 300 Fotos und Zeichnungen 
Best.-Nr. 581525 I €39,95 


SCHIENENWEGE Zeitreise 

durcb 

gestern und heute sudbaden 



Zeitreise durch Siidbaden 

Dieses neue Buch in der Reihe „Schienenwege gestern und 
heute" belegt anhand von eindrucksvollen Aufnahmen den 
groBen Verkehrswandel in den letzten Jahrzehnten. 

144 Seiten, 22,3 x 29,7 cm. Hardcover, 

ca. 250 Farb- und historische SchwarzweiBfotos 

Best.-Nr. 581527 I €24,95 



I ^ Ran Floman Ftesst^::' ;| 

Bahnwinter 



VGB I klartekt 


im Werdenfelser Land 




Land 

i 


Bahnwinter im Werdenfelser 

Mehr als 200 Bilder von Zugen, Strecken ^d Bahnhofen, von 
Schneepflugen, Weichenheizungen und Sdhneewarngeraten, 
von Sonnenschein und Schneegestober zeigen die Faszination 
des Bahnwinters zwischen Mittenwald und Murnau, zwischen 
Garmisch und Oberammergau. 

144 Seiten, Format 22,3 x 29,7 cm. Hardcover, 
ca. 200 Farb- und historische SchwarzweiBfotos 
Best.-Nr. 581532 I €24,95 


VGB 

[VERLACSCRUPPE BAHN ] 


Erhaltlich im Buch- und Fachhandel oder direkt bei: 

VGB-Bestellservice • Am Fohlenhof 9a • 82256 Furstenfeldbruck 

Tel. 08141/534810 • Fax 08141/53481-100 • bestellung@vgbahn.de • www.vgbahn.de 









Johannes Glockner 



Johannes Glockner, Jahrgang 1953, hat sich der Eisenbahn- 
fotografie bereits Ende der 60er Jahre verschrieben. Es 
entstanden rund 350000 Negative und Dias in weit mehr 
als 80 Landern der Erde. Besonders schwierig zu bereisende 
Lander sind fur den gelernten Fotodesigner und Journalisten 
aus Dortmund immer eine Herausforderung gewesen und 
haben zu zahlreichen Publikationen gefuhrt. Im Zeitalter der 
Digitalfotografie gilt GIdckners besondere Leidenschaft dem 
Bildjournalismus und einer formalasthetischen Kunstfoto- 
grafie - beides stets mit einem Blick auf die groBe weite Welt 
der Eisenbahn. Es war gar nicht so einfach, eine represen- 
tative Auswahl aus der Fulle seines fotografischen Schaffens 
fur das neue Profil unserer Galerie zu treffen. 
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Reisen ohne Ticket - in 
Bangladesch darf man 
das auf der Lokomotive 
und auf den Dachern 
der Waggons. Gefahrlich 
und ungemutlich ist es 
allemal (Tongi Junction, 
9. Januar2015). 



Feuer und Flamme 
fiirs Ruhrgebiet - 
angesichts der 
spannenden Motive 
fallt das leicht. Hier 
passiert 189 083 die 
Kokerei Prosper in 
Bottrop. Uberschus- 
siges Kokereigas 
wird abgefackelt. Im 
Hintergrund einer 
von zwei Kuhiturmen 
wahrend des Loschens 
von Koks (Bottrop, 
IS.Juni 2013). 
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Unscheinbare Schon- 
heiten kann man 
am Bahndamm 
zuhauf entdecken! 

Es ist immer wieder 
erstaunlich, wie sich 
die Natur ihren Weg 
bahnt (Westhofen, 
IS.Juni 2015). 



KURZGEKUPPELT 



Die Aufraumarbeiten laufen: 
Uber die Friesenbriicke bei 
Weener fahren bis auf Weiteres 
keine Ziige mehr (Aufnahme 
vom 8. Dezember 2015). 

FOTO: HELMUT BOEKHOFF 


HAVARIE AN DER EMSBRUCKE 

Am Abend des 3. Dezember 2015 rammte das Frachtschiff 
„Emsmoon“ der Reederei Grona Shipping den Klappteil der ge- 
schlossenen „Friesenbriicke“ bei Weener und zerstorte das his- 
torische Bauwerk weitgehend. Uber die 337 Meter lange Briicke 
verlauft die Bahnstrecke Leer - Ihrhove - Groningen (Nieder- 
lande) und quert an dieser Stelle die Ems. Die Briicke war zum 
Ungliickszeitpunkt geschlossen, zum eigentlichen Unfallher- 
gang war bei Redaktionsschluss dieser Ausgabe noch nicht sehr 
viel bekannt. Hinweise auf technische Defekte wurden weder 



Vor zehn Jahren: 634 661 rollt am 26. Mai 2005 uber die geschlossene 
Friesenbrucke auf Nieuweschans zu. Auch fur den FuBgangerverkehr war 
die Briicke freigegeben. foto: malte werning 


beim Schiff noch bei der Briicke gefunden. Eest steht, dass das 
Bauwerk bis auf Weiteres nicht mehr genutzt werden kann. Die 
Bahnstrecke, die seit einigen Jahren von niederlandischen Ar- 
riva-Ziigen befahren wird, bleibt daher zunachst unterbrochen. 
Eiir Eahrgaste ist ein Schienenersatzverkehr eingerichtet. 

Durch die Wucht des Aufpralls wurden die gesamten Briicken- 
aufbauten verschoben und moglicherweise auch die Griin- 
dungspfeiler beschadigt. Der Schaden ist betrachtlich und lasst 
sich nicht auf eine einfache Erneuerung des Klappbriickenseg- 
ments reduzieren. 

Die Briicke geht auf ein Bauwerk zuriick, das die GroBherzog- 
lich Oldenburgische Eisenbahn zwischen 1874 und 1876 mit 
einer Lange von 345 Meter bauen lieB. Es besaB damals auf 
Weeneraner Seite ein Drehelement. 1913 kam es hier beinahe 
zu einem groBen Eisenbahnungliick, als ein Zug bei geoffneter 
Briicke in die Ems zu fallen drohte - das Lokpersonal konn- 
te unmittelbar vor dem Absturz der Lok den Zug noch zum 
Stehen bringen. 1924 begann der Bau einer neuen Briicke, die 
wegen der groBer werdenden Schiffe nun als Rollklappbriicke 
Bauart Scherzer ausgefiihrt wurde, um die Eahrrinne komplett 
zu raumen. Die Briicke selbst wurde nun als Gitterkonstruktion 
ausgefiihrt. 1945 sprengte die Wehrmacht die Briicke auf ihrem 
Riickzug vor den kanadischen Truppen, aber schon 1951 konn- 
ten wieder Ziige iiber das reparierte Bauwerk fahren. 

Die Eriesenbriicke gilt wegen der gigantischen Kreuzfahrtschif- 
fe, die die Papenburger Reederei regelmaBig iiber die Ems ver- 
lassen, als Nadelohr. Hierzu wurde das feste strommittige Ele- 
ment nachtraglich beweglich gemacht. MWD 
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TWE-NORDBAHN VOR NEUSTART 

Am 1. Dezember hat die Lappwaldbahn Service GmbH (LWS), 
das Eisenbahninfrastruktur-Unternehmen der Lappwaldbahn- 
Gruppe, die „Nordbahn“ Versmold - Ibbenbliren der Teutobur- 
ger Wald-Eisenbahn, inklusive der Nebenstrecke nach Saerbeck 
Hafen, mit einer Gesamtlange von 50,6 Kilometern tibernom- 
men. Die Strecke war zuvor von der TWE zum Verkauf ausge- 
schrieben worden. Die LWS strebt langfristig die vollstandige 
Reaktivierung der Gleise an und mochte neben Giiterverkehr 
auch einen regelmafiigen Tourismusbetrieb ermoglichen. Die 
TWE wird sich finanziell an der Ertiichtigung der Strecke be- 
teiligen. Unmittelbar nach der Vertragsunterzeichnung begann 
der neue Eigentiimer mit den ersten Gleisarbeiten. Am 9. De- 
zember fuhr erstmals ein Kieszug von Bodenwerder-Kemnade 
zum Hafen von Saerbeck und weiter nach Ibbenbliren, weitere 
sollen folgen. MWD 


Die 245 als neues Gesicht der Marschbahn: Wahrend die DB die Loks fur 
ihren SyltShuttle in Rot verwendet, dominieren die Blauen von NAH.SH 
den Nahverkehr, hier in Hamburg-Altona. foto: peter tadsen 



Am 9. Dezember fuhr 
wieder ein Guterzug 
uber die Nordbahn, 
hier zwischen 
Saerbeck und Broch- 
terbeck: Die Testfahrt 
der Lappwaldbahn- 
225 079 fuhrte auch 
uber die seit 15 
Jahren stillliegende 
VEV-Strecke Boden- 
werder - Emmerthal. 

FOTO: 

HELMUT BOEKHOFF 



NEUE 245 FUR MARSCHBAHN 

Eine neue Lokgeneration erobert die Marschbahn: 15 Maschi- 
nen der Baureihe 245.2 (TRAXX P 160 DE ME) wurden von 
Bombardier an den Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein 
(NAH.SH) ausgeliefert, der diese wiederum dem Betreiber der 
Nahverkehrsleistungen auf der Marschbahn ab 2016 zur Verfii- 
gung stellt - in dem Eall der DB, die nach Ablauf des Zehn-Jah- 
res-Vertrags zwischen Land und Nord-Ostsee-Bahn (NOB) nun 
den Zuschlag erhalten hat. Davon wird optisch nichts zu sehen 
sein: Die Eahrzeuge fiir die Marschbahn tragen das Earbschema 
des Nahverkehrsverbunds, der auch den bisherigen NOB-Wa- 
genpark iibernimmt und entsprechend umlackieren wird. PT 


628-ABSCHIED IN DER PFALZ 

Zum Eahrplanwechsel im Dezember 2015 verloren die Trieb- 
wagen der Baureihe 628/928 in der Pfalz alle ihre Leistungen 
auf den bisherigen Stammstrecken Worms - Bensheim, Worms 
- Biblis, Worms - Alzey - Bingen, Erankenthal - Griinstadt - 
Eiswoog sowie Neustadt - Griinstadt - Monsheim (KBS 653, 
655, 662, 666, 667). Davon betroffen ist auch die Strecke Wein- 
heim - Eiirth in ihrem hessischen Teil. Die DB Regio Siidwest 
setzt auf diesen Strecken zukiinftig die neuen Alstom-Trieb- 
wagen der Typen Lint 41 (Baureihe 623) und Lint 54 (Baurei- 
he 622) im neuen rheinland-pfalzischen Regio -Design lackiert 
ein. Neue Einsatzgebiete fiir die 628 gibt es nicht mehr - die ar- 
beitslosen und nicht barrierefreien Triebwagen werden zurzeit 
in groBen Stiickzahlen in Hamm (Westfalen) und Karsdorf zu- 
sammengezogen, wo demnachst liber Verschrottung oder Ver- 



io. Dezember 2015: 
In der Abstellgruppe 
des Hamburger 
Hauptbahnhofs 
wartet 218 453 mit 
n-Wagen-Garnitur 
fiir den letzten 
abendlichen Sprinter 
RB 21496 nach Kiel. 
FOTO: 

GARRELT RIEPELMEIER 


KIELER 218: UBERRASCHUNG? 


kauf entschieden wird. AS 


Am 6. November 
2015 fuhr noch 
der altbewahrte 
628/928 302 als RB 
13771 bei Herxheim 
durch das herbstlich 
gefarbte und 
beliebte Weinan- 
baugebiet am Rande 
des Pfalzer Waldes. 
FOTO: ANDREAS 
STAUDACHER 


Bauarbeiten am Bahnhof Hamburg Berliner Tor werden als 
Grund daflir genannt, dass die beiden bislang montags bis frei- 
tags in der Relation Kiel - Llibeck - Hamburg eingesetzten 
Sprinter-Zugpaare (frlihmorgens nach Sliden, am Spatnachmit- 
tag nach Norden) seit dem vergangenen Eahrplanwechsel fiir 
voraussichtlich zwei Jahre ausgesetzt werden. Da es sich hierbei 
um eine der letzten lokbespannten Dieselleistungen im ostli- 
chen Schleswig-Holstein handelt, wird die Luft fiir den kleinen 
Kieler 218-Park zunehmend dlinner. So bleibt den 218-Pans 
im Nahverkehr nur die Hoffnung auf den traditionell zwischen 
Marz und Ende Oktober an Wochenenden und Peiertagen ein- 
gelegten „Hamburger Strand-Express“ zwischen Hamburg und 
Puttgarden sowie das von Seiten der Regionalbahn Schleswig- 
Holstein mit dem Vermerk „Lassen Sie sich liberraschen . . .“ ge- 
gebene Versprechen, dass man weiter mit der 218 plane. GRB 
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Es war einmal: 181 204 mit Schwesterlok vor 1C 2258 auf dem Weg 
nach Saarbrucken, aufgenommen am Reiterstellwerk in Neustadt 
(WeinstraRe) am 6. November 2015. foto: andreas staudacher 


KEINE IC-ZUGE MEHR FUR 181.2 

Am 12. Dezember bespannte 181 201 letztmalig eine IC-Leis- 
tung. Zum Fahrplanwechsel wurden die Laufleistungen der ver- 
bliebenen 181.2 von bisher vier Plantagen auf nur noch zwei 
Plantage reduziert. Es wird noch das Zugpaar EN 452/453 von 
Moskau Belorusskaja nach Paris Est auf dem Abschnitt Karls- 
ruhe - Strafiburg bespannt, immerhin ein internationaler Zug. 
Die zweite 181.2 wird fiir Wageniiberfuhr ungen in PbZ-Ziigen 
(Personenziige fiir besondere Zwecke) eingesetzt, mit denen 
sie z.B. Basel und Dortmund erreicht. Eiir den neuen Umlauf- 
plan sollen vier Lokomotiven vorgehalten werden. Was mit 
den anderen 
noch betriebs- 
fahigen Mehr- 
frequenzloks 
passieren soil, 
ist bislang un- 
bekannt. Durch 
den Einsatz der 
neuen lC2-Zuge 
werden jeden- 
falls 101 frei, die 
wiederum in die 
Einsatzgebiete 
von 120 und 18 D 
drangen werden. 

Im alten Umlauf 
wurden mehr- 
mals wochent- 

lich IC-Leistungen zwischen Erankfurt und Saarbriicken von 
181ern bespannt, einige davon planmaBig in Doppeltraktion. 
Doch nicht nur die Loks kommen nun nicht mehr ins Saarland, 
das kleine Bundesland verabschiedet sich auch vollig von lok- 
bespannten Intercity-Ziigen. Lediglich Eurocity- Ziige verkeh- 
ren weiterhin liber Saarbriicken. 

Zuglok am letzten Einsatztag vor dem Eahrplanwechsel war 
standesgemaB die letzte betriebsfahige blaue Mehrsystemlok 
181 201. Am Vorabend mit IC 2054 zugefiihrt, bespannte sie 
den 1C 2059 als letzten Intercity von Saarbriicken nach Erank- 
furt (Main). Von Saarbriicker Lokfiihrern geschmiickt und mit 
entsprechenden Aufklebern versehen, endete damit nach 48 
Jahren auch die Zeit der Baureihe 181 in Saarbriicken, die mit 
Anlieferung der fabrikneuen E 310 (181.0-1) im Marz 1967 be- 
gann (vgl. EJ 1/2016). AS/HSch 



Die blaue 181 201 mit IC 2059 am 12. Dezember 
kurz vor ihrem Ziel Frankfurt (Main), gesehen in 
Darmstadt Slid, foto: Helmut scheiba 


NATIONAL EXPRESS STARJET 

Im Vorlauf der zum 13. Dezember erfolgten Ubernahme der 
beiden bislang von DB Regio bedienten Nahverkehrslinien RE 7 
„Rhein-Miinsterland-Express“ von Krefeld Hbf nach Rhei- 
ne und RB 48 „Rhein-Wupper-Bahn“ von Bonn-Mehlem nach 
Wuppertal-Oberbarmen standen fiir den neuen Betreiber Na- 
tional Express im Laufe des zuriickliegenden Herbstes zahlrei- 
che Erprobungsfahrten auf dem Programm. Dabei kamen die 
insgesamt 35 neu beschafften „Talent 2“-Triebziige - zehn Drei- 
und 25 Eiinfteiler - auch fern ihrer kiinftigen Stammstrecken 
zum Einsatz. Die Wartung der in der Regel in Doppeltrakti- 
on verkehrenden Eahrzeuge soil in den DB-Werken Diisseldorf 
und Miinster stattfinden. Gegen Ende der Testphase zeichneten 
sich Probleme bei der Betriebsaufnahme ab: Einige noch nicht 
ausgelieferte Ziige und verschiedene Tiirstorungen machten die 
Bereitstellung von Ersatzfahrzeugen notwendig. GRB 



Very British: Zwei 
Fiinf- und ein 
Dreiteiler werden 
am 3. Dezember 
2015 mit dem 
ET 374 voran in 
ihr neues Einsatz- 
gebiet uberfuhrt. 
Aufnahme bei 
Vennebeck. 

FOTO: 

GARRELT RIEPELMEIER 


111-ABSCHIED IM NORDWESTEN 

Am 12. Dezember 2015 kamen die bislang zusammen mit vier- 
bzw. fiinfteiligen Doppelstock-Wendeziigen fiir den RE-Ver- 
kehr verantwortlichen 111 vom Werk Braunschweig letztmalig 
zwischen Rheine bzw. Bielefeld und Braunschweig sowie zwi- 
schen Miinster und Emden zum Einsatz. Zuletzt mangelte es 
Loks und Wagen massiv an Pflege, seit die Ablosung durch die 
private Westfalenbahn (siehe EJ 1/16) feststand: Das ungepfleg- 
te AuBere der Ziige und die jeweils hinter der Lok eingereihten 
alten Reichsbahn-Dostos wurden von den Eahrgasten eben- 
so beklagt wie zahlreiche durch Personalmangel verursachte 
Zugausfalle. GRB 



111 144 mit RE 70 nach Braunschweig Hbf passiert bei einem der letzten 
Sonntagseinsatze am Bw Bielefeld die bereitstehenden Nachfolger 
(6. Dezember 2015). foto: garrelt riepelmeier 
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VON ERFURT NACH LEIPZIG 

Mit einer Parallelfahrt zweier ICE-T-Einheiten fand am 9. De- 
zember 2015 die offizielle Eroffnung der 123 Kilometer langen 
Neubaustrecke Erfurt - Leipzig/Halle im Beisein von politi- 
scher Prominenz statt. Damit wurde fast 25 Jahre nach dem 
Beschluss zum Bau des „Verkehrsprojekts Deutsche Einheit 
(VDE) Nr. 8“ das Teilprojekt VDE 8.2 fertiggestellt. Erstmalig 
in Deutschland wird der Betrieb mit dem europaische Zugleit- 
system ETCS (European Train Control System) in der Version 
„Level 2“ per Eunk ohne Streckensignale durchgefuhrt. Dazu 
wurden in den letzten zwei Jahren im Werk Niirnberg insge- 
samt 42 Einheiten der Baureihen 411 und 415 modernisiert 
und mit ETCS ausgeriistet. 

Noch im Bau ist das Teilprojekt VDE 8.1 als kombinierte Aus- 
bau- und Neubaustrecke zwischen Niirnberg und Erfurt. Die 
Bestandsstrecke durch den Erankenwald liber Kronach wird 
im Anschnitt Bamberg - Lichtenfels von Januar bis Septem- 
ber 2016 voll gesperrt, um die Neubaustrecke im frankischen 
Ebensfeld ins Netz einzubinden - die Einbindung konnte zwar 
auch bei laufendem Betrieb erfolgen, wiirde aber ungleich lan- 
ger dauern. Die Eroffnung ist fur Dezember 2017 geplant. Dann 
werden Eahrzeiten zwischen Berlin und Miinchen von rund 
vier Stunden moglich sein. JH 



Kurz vor Beginn der Parallelfahrt uber die Neubaustrecke von Erfurt nach 
Leipzig in Erfurt am 9. Dezember 2015: links 415 004, rechts 411 073. 

FOTO: JURGEN HORSTEL 



Schwere MAN-Schiffsdiesel werden von Augsburg aus kunftig per Schiene 
befordert - hier eine erste Profilmessfahrt der Augsburger Localbahn. 

FOTO: SIEGFRIED BAUM 


MAN-MOTOREN PER SCHIENE 

Schon vor dem Zweiten Weltkrieg legten die groBen Schiffsdie- 
selmotoren aus dem Augsburger MAN-Werk ihre Wegstrecke 
zu den Werften mittels Bahn-Tieflader zuriick. Das war lange 
nicht mehr so, bis Anfang Dezember 2015 ein griin lackierter 
20-achsiger Bahn-Tieflader fiir Aufsehen sorgte. Bevor dieser 
Schwerlastwagen zum Einsatz kommen kann, musste die mit 
dem Transport beauftragte Spedition Kiibler (Schwabisch Hall) 
eine Profilmessfahrt auf den Gleisen der Augsburger Localbahn 
(AL) zwischen MAN-Werk und dem DB AG-Netz durchfiih- 
ren. Diese ergab, dass die Ladung beriihrungsfrei statt liber die 
gewohnlich benutzte Ringstrecke der AL liber eine Ausweich- 
strecke bis zum Ubergang auf DB-Gleise nahe dem Augsburger 
Hbf transportiert werden kann. Der Profilumriss der Motoren 
wurde mit einem Holzgestell simuliert (siehe Eoto). 

Dem Vernehmen nach finden klinftig regelmafiig Motortrans- 
porte zwischen Augsburg und Duisburg statt, wo die MAN eine 
Halle mit Hafenanschluss angemietet hat, um dort die Motoren 
zu komplettieren (z.B. Anbau der Turbolader) und von hier auf 
dem Wasserweg bis zur Werft transportiert zu werden. Viele 
Jahre lang waren die schweren Schiffsdiesel mit fast 300 t Masse 
von Augsburg aus aufwandig auf der StraBe zum Hafen in Heil- 
bronn transportiert worden. Wegen schlechter StraBenzustande 
und vieler Brlicken ist dies nicht mehr moglich, die Belastbar- 
keitsgrenze liegt bei 120 t. Siegfried Baum 
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Dr. Klaus-Peter Lorenz 


1. Wie wiirden Sie die „grofie Zeit der Eisenbahn“ Ihren En- 
keln beschreiben? Es war einmal eine Eisenbahn, die war fur die 
Menschen da: fiir die, die mit ihr reisten und ihre Waren versand- 
ten, und fiir die, die ihr treu dienten. Dann kam ein Riese aus 
Hannover, den hatten die Investoren geschickt, urn nach Anla- 
gemoglichkeiten und Renditen zu jagen. Nicht der Dienst fur alle 
gleichermafien sollte zahlen, sondern die Aktiencoupons, die da- 
raus zu schneiden waren. So wurde vieles, was in zwei Jahrhun- 
derten aufgebaut worden war, abgeschafft, abgebaut, entlassen 
und verscherbelt. Aber die Gierigen hatten es bei ihrem Beutezug 
so iibertrieben, dass sie das ganz grofie Ding nicht mehr drehen 
konnten, weil die Hintermanner jenseits des Grofien Teiches plei- 
tegingen. Da gramte er sich und arbeitete fortan als Gasmann in 
Russland. 

2. Ihr Lieblingszug aus der „grofien Zeit der Eisenbahn“? Der 

schwer arbeitende Durchgangsgiiterzug mit der Ottbergener 44 
von Hamm nach Ellrich, mit sauselnden Ventilen liber den Soi- 
ling zum Ertinghauser Tunnel. 

3. Was vermissen Sie bei der „Neuen Bahn“ am meisten? Es 

fehlen die motivierten Mit-Arbeiter fiir uns Mit-Menschen auf 
Reisen, der Dienst am Fahrgast. Das Fliigelrad funktioniert heute 
nach dem IKEA-Prinzip: Der Kunde macht alles selber. Es fehlt 
aber auch die Teilhabe der Burger an der Verkehrspolitik - nicht 
nur in der Abwehr von Projekten oder Bahnlarm. Das fangt bei 
Fahrplanentwiirfen an und geht bei fehlenden Fahrgastbeiraten 
weiter. Von Parlamenten ganz zu schweigen. 

4. Sie werden neuer Bundesverkehrsminister. Was andern Sie 
als Erstes? Ein Grundversorgungsauftrag wie fiir Wasser und Ka- 
nal im Sinne gleichen Nutzens fiir alle Burger wird umgesetzt: fiir 
die Flache, Giiter auf die Bahn, fiir gleiche und transparente Prei- 
se. Fiir Landesverkehrsminister: Die Liicke des IR wird neu struk- 
turiert und wieder angeboten: interregionale Verkehre. 

5. Welchen Traum in Sachen Eisenbahn 
wollen Sie sich noch erfullen? Ich trau- 
me gern eine Stunde am Schotterstrand: 
mit meiner Kamera, einer veritablen 
Hauptbahn vor der Haustiir (Main-We- 
ser-Bahn und Kassel -Bebra), einer Gar- 
tenbahn und der Trix-Express auf dem 
Dachboden. Der Harz ist nicht weit. Nach 
der viel zu spaten Rente mit 66 mochte 
ich mein Lichtbildarchiv aufarbeiten und 
vielleicht noch mal eine Foto-Ausstellung 
mit gesellschaftspolitisch rotem Faden 
machen konnen. 

6. Sie diirfen Ihren Urlaub auf einem 
einsamen Biotop inmitten eines stillge- 
legten Guterbahnhofs verbringen. Mit 
welcher Eisenbahn-Lekture retten Sie 
sich dort am liebsten iiber die Zeit? Mit 
Sten Nadolnys „Netzkarte“, mit Wolfgang 
Schivelbuschs „Geschichte der Eisenbahn- 


reise“ und nicht zuletzt mit Arno Schmidts „Das steinerne Herz“: 
„ . . . nun im Laufschritt zur Fahrkartenausgabe ,Einmaldritter- 
hannovermitzuschlag!‘ (Schon kiindigte das Lautewerk ihn an.)“ 
AuBerdem mit der Zeitschrift Schiene und Lesestoff von Robin 
Garn und Joachim Piephans. 

7. Von was oder wem wurden Sie mit dem Eisenbahn-Bazil- 
lus angesteckt? Als Fahrschiiler von meinen Lebens-Eisenbahn- 
freunden Jahrgang 1955: Harald aus einer Eisenbahner-Dynastie 
sowie Siegmund, weiterhin von meinem Onkel Sepp, Rangier- 
meister auf einer Kof. Von den „Schwarzen“ auf der 44er, die uns 
wartende Fahrschiiler auf der Lok mit nach Hause nahmen. Wir 
haben „handisch“ rangiert, beim Warten auf den Schiilerzug die 
Loren im Sagewerk und leere Rungenwagen an der Laderampe, 
gebremst wurde mit Schottersteinen. 

8. Welchen Eisenbahner-Beruf hatten Sie friiher am liebsten 
ausgeiibt? Lokfiihrer auf der V 100: Wendeziige nach Bad Lau- 
terberg, Schotterziige von Adelebsen, Einzelwagen fiir die HIAG 
an der Weser, Kurswagen nach Duisburg umstellen, auf rennen- 
de Pennaler mit dem Schiilerzug warten . . . Zudem: Ich war wah- 
rend des Studiums lange Zugbegleiter der „Sonderzugbetriebsge- 
sellschaft mbh & Co. KG“! Oder: Direktions-Fotograf ! 

9. Welches war die erste Eisenbahn-Lekture, die Sie gelesen ha- 
ben? „DB mit Pfiff “ und „DB Rad und Schiene“. Das war eine 
vertrauenerweckende, freundliche Bundesbahn, die mich wert- 
schatzend ansprach. Weit weg von dem, was sich heute Marketing 
nennt, mit Seele eben. 

10. Was mtisste man tun, um die Jugend wieder fiir die Eisen- 
bahn zu begeistern? Wir waren eingeladen von den Mannern, 
die fiir ihre Bahn arbeiteten: mitfahren, auf das Stellwerk kom- 
men, im Bahnbetriebswerk iibernachten, in der Kantine Spatzle 
essen, die Lok in die Sonne fahren. Die Eisenbahner freuten sich 
iiber unser Interesse und zeigten sich als liebenswiirdige wie stol- 

ze Dienstleistende. Heute macht sich der 
Interessierte vor den Zaunen und Uber- 
wachungskameras verdachtig. Die Kultur 
des Stolzes auf den Dienst ist einer gerin- 
gen Wertschatzung gewichen. Wo sollten 
wir die stolzen Eisenbahner finden, die 
Vorbilder fiir die jungen Menschen sein 
konnten? Die beste „Homepage“ ersetzt 
das freundschaftliche Miteinander nicht. 

11. Hatten Sie eine Modellbahn und 
wenn ja, welche? Ich wechsele zwischen 
der Trix-Express auf dem Dachboden von 
November bis Marz und der Gartenbahn 
zwischen Marz und Oktober. 

12. Sie diirfen als Modellbahn-Zubehor 
einen historischen Bahnbau marktreif 
produzieren. Welches Gebaude/Anlage/ 
Werk favorisieren Sie? Guntershausen! 

13. Die grofite Errungenschaft der Mo- 
dellbahn-Industrie in letzter Zeit? Und 


Dr. Klaus-Peter Lorenz, geboren 1955, studier- 
te Germanistik und Wissenschaft von der Poli- 
tik und Erwachsenenbildung in Gottingen und 
ist als padagogischer Mitarbeiter bei der Volks- 
hochschule der Region Kassel in der kulturellen 
und politischen Bildungtatig. Er ist Mitautor und 
Verfasser zahlreicher Publikationen zur Eisen- 
bahngeschichte in Nordhessen bzw. im sudli- 
chen Niedersachsen, unter anderem „Eisenbahn 
Gottingen-Bodenfelde: Bahniinie- Lebenslinie'' 
Oder „Vom Drachen zur Regiotram - Eisenbahn- 
geschichte in der Region Kassell Dr. Lorenz ist 
zudem leidenschaftlicher Eisenbahnfotograf mit 
mehreren Ausstellungen aus eigenem Bestand 
und zur Historie der nordhessischen Bahnen so- 
wie Veranstalter von Vortragen und Exkursionen 
zur Geschichte der Eisenbahnen. Wohnhaft mit 
Bahnblick in Baunatal-Guntershausen, lebt er 
mitunter nach dem Motto „Wenn ich nicht mehr 
verruckt bin, bin ich tot!" und lauscht gerne dem 
Railroad-Blues mit Liedern wie „On the 309", 
„Blue train" oder „Cannonball yodel". 
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ihr grofiter Fehler? Es freut mich, 
dass es robuste und giinstige Fahr- 
zeuge fiir die Gartenbahn gibt. 

Was fehlt, sind „dauerhafte“ Bahn- 
steiglampen in „G“ und natiirlich 
der Steuerwagen von Piko fiir den 
Silberlingszug. Argerlich war das 
Einstampfen von Trix-Express, 
aber mittlerweile gibt es hervorra- 
gende Umbauten. 

14. In welcher Eisenbahn-Epoche 
wiirden Sie am liebsten leben? 

Das Jahrzehnt mit IC - jede Stun- 
de, jede Klasse - und DC-Ergan- 
zungssystem war glanzvoll, einschlieBlich der langlaufenden IR 
und der wieder aufgebauten Ost-West-Bahnen. Man konnte so 
herrlich lange lesen und Espresso trinken und Schwatzchen hal- 
ten und Lebkuchen mummeln. Es gab keine i-Phones und keine 
Mobiltelefone, man/frau hatte Blickkontakt. 

15. Sie erhalten einen Gutschein fiir die Reise zu einem Ort 
Ihrer liebsten Eisenbahn-Erinnerung. Wohin fahren Sie? Die 
Steyrtalbahn war schon, nach Molln und Klaus. Aber auch unsere 
Bahnreisen nach Korsika, Lemberg oder Krakau wiirde ich mor- 
gen wieder antreten . . . 

16. In welchen Reisezugwagen bzw. Triebwagen sind Sie friiher 
am liebsten gefahren? In „Abteilen“ konnte man die ZEIT lesen, 
sich hinflegeln, Musik horen, schlafen, Dominosteine essen, Tee 
trinken, knutschen und so weiter. An „Proot“-VT 98 habe ich 
schone Erinnerungen. Nie geliebt habe ich B3yg, aber ich glaube, 
das ist so, weil der Schiilerzug so friih abfuhr . . . 

17. Welche drei Dinge wiirden Sie bei der „Neuen Bahn“ sofort 
abschaffen? IC-Busse, toilettenlose Ziige, Anglizismen. 

18. Auf welchen Bundesbahn- oder Reichsbahn-Lehrgang wiir- 
den Sie heutige Bahnmanager am liebsten schicken? Grundzii- 
ge des Gemeinwohls in einer biirgerlichen Gesellschaft oder: Wo- 
rm sich ein staatlicher Dienstleister von „Starbucks“ und „Ama- 
zon“ unterscheiden sollte. Aber erst, wenn „unsere Politiker“ die- 
sen Grundkurs absolviert haben! 

19. Welche historische Bahn-Impression wiirden Sie sich als 
Gemalde an die Wand hangen? Die beiden Kasseler lOer im 
B ahnb etr ieb s werk. 

20. Wird es wieder eine „grofie Zeit der Eisenbahn“ geben oder 

ist der Zug abgefahren? Jede Gesellschaft hat die Bahn, die sie 
verdient! In den Regionen und besonders in den Ballungsgebie- 
ten gibt es gute Ansatze fur eine moderne Biirgerbahn im Regi- 
onalen. Historisch haben die Lander und Kommunen sich ihre 
Bahnen gebaut: Kleinbahngesetz, Nebenbahnen, stadtische In- 
dustriebahnen. Aus den Verkehrsverbiinden heraus ware das neu 
zu entwickeln als interregionale Angebote. Das sollte sich mit 
Giiterverkehren vernetzen! GroBe strukturelle Fehlentwicklungen 
waren die Aufgabe des Wageneinzelverkehrs, der Riickzug aus 
der Flache und die Zulassung des Fernbusverkehrs. 


„Glanzvoll war das 
Jahrzehnt mit IC-jede 
Stunde, jede Klasse 
- und DC-Erganzung. 
Dazu langlaufende In- 
terRegios. Man konnte 
so herrlich lange 
lesen und Espresso 
trinken und Schwatz- 
chen halten. Es gab 
keine i-Phones und 
keine Mobiltelefone, 
man/frau hatte noch 
Blickkontakt" 


17 EISENBAHN-JOURNAL 2/2016 


Edie Renner: Drei Jahrzehnte lang, davon 
zwei im IC-Dienst, waren die Serien- 
103er ein Ruckgrat im hoherwertigen 
Fernzugverkehr. Hier 103 199 mit Intercity 
Basel - Hamburg ndrdlich von Eschwege. 

FOTO: LUDWIG ROTTHOWE 



EINS NULL DREI« 


Drei Dekaden Dauerlauf 
und ein ewiges Finale 

Von 1970 bis 1990 ging nichts uber die Baureihe 103. Souveran 
beherrschte sie den Intercity-Verkehr. Mit denn Start des ICE ging 1991 
zwar die Paraderolle verloren, doch erst ab 1997 galten die Edelrenner 
als Auslaufnnodell. Das Finale im Plandienst verzogerte sich aber 
noch bis Ende 2002. Und fur ein paar Loks, die Jahre spater wieder ein 
Comeback in IC-Diensten gaben, halt es sozusagen bis heute an 


D ie neuen Schnellfahrlokomotiven 
der Baureihe 103.1 sollten mog- 
lichst rasch in den planmaBigen 
Zugdienst gelangen. Doch sie be- 
saBen elektronische Bauteile, mit denen 
noch nicht geniigend Erfahrungen vorla- 
gen. Deshalb ware eigentlich eine langere 
Versuchsphase geboten gewesen. Die DB 
loste das Problem durch ein zweistufiges 
Abnahmeprocedere. Bei der ersten Abnah- 
me war primar die Betriebssicherheit der 
mechanischen und konventionellen elekt- 
rischen Komponenten nachzuweisen. An- 
schlieBend testete man die elektronischen 
Komponenten im Regelbetrieb auf ihre 


TEXT: KONRAD KOSCHINSKI 

Funktionstiichtigkeit. Gab es keine Bean- 
standungen mehr, erfolgte die Endabnah- 
me. Zwischen beiden Abnahmedaten lagen 
manchmal nur wenige Tage, zuweilen aber 
rund zwei Monate. 

Als erste Serienlok wurde die 103 109 
am 27. Mai 1970 geliefert, am 20. Juli vor- 
laufig und am 8. September 1970 endgiiltig 
abgenommen; mit ihr begann die Behei- 
matung der 103.1 beim Bw Miinchen Hbf. 
Als zweite Lok iibergab Henschel/Siemens 
am 16. Juni 1970 die 103 1 10. Sie ging beim 
Bw Frankfurt (Main) 1 in Betrieb, bestand 
am 28. Juli ihre vorlaufige und am 25. Sep- 
tember 1970 ihre endgiiltige Abnahme. 


Die Auslieferung des ersten Bauloses von 
Krauss-Maffei/Siemens begann am 31. Au- 
gust 1970 mit der ebenfalls dem Bw Frank- 
furt (Main) 1 zugewiesenen 103 101. Ab 
Mitte 1971 bedachte die Bundesbahn auch 
das Bw Hamburg-Eidelstedt mit den fabrik- 
neuen Rennern, den Auftakt hierzu bildete 
die am 29. April 1971 von Krupp/AEG ge- 
lieferte 103 135. 

Ihre ersten Planeinsatze bis zur Endab- 
nahme absolvierten die 103.1 iiberwiegend 
vor leichten Schnellziigen sowie vor Eil- und 
Nahverkehrsziigen. Schon ab September 
1970 teilten sich die Serienloks aber mit den 
Vorserien-103 unter anderem die Bespan- 
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nung der TEE-Ziige „Blauer Enzian“, „Rem- 
brandt“ und „Rheinpfeil“ sowie der E-Ziige 
„Gambrinus“, „Hans Sachs“ und „Rhein- 
blitz“. Bald verdrangten sie die 103.0 aus 
dem Plandienst, weshalb diese ab 1971 vor- 
rangig fiir Versuchs- und Messfahrten der 
beiden Bundesbahn-Zentralamter (BZA) 
Minden und Miinchen verwendet werden 
konnten. Mehrmals kehrten die 103.0 zwar 
in den Plandienst zuriick, in der zweiten 
Halfte der siebziger Jahre mussten sie sich 
jedoch mit Eil- und Nahverkehrszugleis- 
tungen im GroBraum Hamburg begniigen. 

Natiirlich setzten die 103.1 auch Lo- 
komotiven der Baureihe 112 (E 10.12) fiir 
andere Aufgaben frei. Schon wegen der 
Personalschulung lag es auf der Hand, 
dass die neuen Renner bereits im Winter 
1970/71 die Strecken des kiinftigen Inter- 
city-Netzes befuhren. Im Laufe des Som- 
mers 1971 stieg der Bestand endabgenom- 
mener 103.1 auf rund 60 Maschinen an. Mit 


Einfuhrung des neuen IC-Systems iiber- 
nahmen sie am 26. September 1971 jenes 
Aufgabengebiet, fiir das sie hauptsachlich 
beschafft worden waren. Sie bespannten 
fast alle in IC umgewandelten oder neu 
als 1C eingefiihrten Ziige, auBerdem die 
ins IC-System integrierten TEE-Ziige. Je- 
doch fanden fiir fiinf der anfangs 34 IC- 
Zugpaare die noch immer prestigetrachti- 
gen TEE-Dieseltriebziige der Baureihe 601 
Verwendung (auf der IC-Linie Bremen - 
Miinchen spater auch die neuen Elektro- 
triebziige der Baureihe 403, genannt „Do- 
nald Duck“). 

Das rein erstklassige System IC ’71 
umfasste vier im Zweistundenrhyth- 
mus bediente Linien: Linie 1 Ham- 
burg-Altona - Dortmund - Essen - 
Koln -Mainz - Mannheim - Stuttgart - 
Miinchen, Linie 2 Hannover - Dort- 
mund - Wuppertal - Koln - Erankfurt - 
Wiirzburg - Miinchen, Linie 3 Ham- 


Zugpferd im hochwertigen Fernverkehr: 
Gleich nach ihrem Dienstantritt 1970 
bespannten die 103er auch TEE-Ziige - 
hier 103 121 mit TEE „Rheinpfeil" auf der 
Spessartstrecke. 

FOTO: REINHOLD PALM 


burg-Altona - Hannover - Erankfurt - 
Mannheim - Basel SBB, Linie 4 Bre- 
men - Hannover - Wiirzburg - Niirn- 
berg - Miinchen. 

Die vor TEE-Ziigen eingesetzten 103. 1 
wendeten auBerhalb des IC-Kernnetzes un- 
ter anderem in Emmerich („Rheingold“, 
„Rembrandt“). Mit dem TEE „Prinz Eugen“ 
liefen sie von Bremen bis Wien West durch, 
fielen auf der osterreichischen Westbahn 
1971/72 aber mehrmals unangenehm auf. 
Wegen offenbar durch die Stromabnehmer 
der 103. 1 verursachter Eahrleitungsschaden 


20 EISENBAHN-JOURNAL 2/2016 





bekam das Zugpaar TEE 87/86 den Spott- 
namen „Prinz Eugen - der edle ReiEer“ 
weg. Abhilfe schuf man kurzfristig durch 
den Austausch der Scherenstromabneh- 
mer mit Wanisch- Wippen gegen solche der 
Normalbauart. 

Von Beginn an waren die Umlaufplane 
der 103.1 sehr kilometerintensiv. Die Loks 
absolvierten Langlaufe wie beispielsweise 
1107 km von Bremen nach Wien, 820 km 
von Hamburg- Altona nach Miinchen und 
652 km von Emmerich nach Basel SBB. Die 
Monatslaufleistungen pro Lok betrugen 
zwischen 35 000 und 42 000 km, wobei sie 
auch D-Ziige, Eil- und Nahverkehrsziige, in 
Tagesrandlagen sogar Giiterzuge beforder- 
ten. Die 103 157 erreichte an 31 Betriebs- 


tagen im Juli 1972 gar 50251 km, mithin 
einen bis heute giiltigen Rekord. 

Bis Ende September 1973 stellte die 
DB 127 Lokomotiven der Baureihe 103.1 
in Dienst. Im Winter 1973/74 setzten die 
Bw Hamburg- Eidelstedt, Erankfurt 1 und 
Miinchen Hbf insgesamt 104 Maschinen 
laufplanmaBig ein. Bis zum 31. Mai 1974 
wurden alle 103.1 abgeliefert und mit Aus- 
nahme der Hamburger 103 245, die erst am 
12. Juli 1974 ihre endgiiltige Betriebszulas- 
sung erhielt, auch endabgenommen. Die 
103 106 war nach dem schweren Zugun- 
gliick bei Rheinweiler am 4. Eebruar 1972 
ausgemustert worden. 

Im Mai 1974 fiihrte die DB eine Um- 
beheimatungsaktion durch, in deren Ver- 



lauf 15 der 16 Miinchner Serienloks nach 
Erankfurt wechselten, nur die 103 182 wur- 
de nach Hamburg umstationiert. Damit wa- 
ren Anfang Juni 1974 alle Serienloks etwa je 
zur Halfte in den Bw Erankfurt 1 und Ham- 
burg-Eidelstedt zusammengefasst. Ham- 
burg-Eidelstedt verfiigte nach Zuteilung 
der 103 001 und 004 aus Miinchen sowie 
der zwischenzeitlich in Seelze stationierten 
103 002 und 003 ab Herbst 1974 auch iiber 
samtliche Vorserienmaschinen. Die In- 
standhaltung der 103er oblagbis Ende 1974 
den AW Miinchen- Ereimann und Opladen, 
ab 1975 nur noch Opladen. 

Vor den rein erstklassigen Intercitys 
mussten die Schnellfahrloks ihre Kraft nicht 
voll entfalten, denn die hatten anfangs meist 
nur vier oder fiinf Wagen. Zudem blieb die 
Hochstgeschwindigkeit der Ziige bis 1977 
generell auf 160 km/h beschrankt. Bestre- 
bungen, sie auf 200 km/h heraufzusetzen, 
hatten durch eine Serie schwerer Unfalle im 
Jahr 1971 einen herb en Riickschlag erlitten. 
Zu nennen ist hier insbesondere die Entglei- 
sung des D 370 am 21. Juli 1971 bei Rhein- 
weiler wegen iiberhohter Geschwindigkeit. 
23 Menschen starben bei dieser Katastro- 
phe. Die Zuglok 103 106 erlitt Totalscha- 
den und musste an Ort und Stelle zerlegt 
werden. Warum der „Schweiz-Express“ mit 
140 km/h statt der erlaubten 75 km/h in den 
engen Gleisbogen einfuhr, lieB sich nicht 
zweifelsfrei klaren. Wahrscheinlich hatte 
die Automatische Eahr- und Bremssteu- 
erung (AEB) eine falsche Soll-Geschwin- 
digkeit vorgegeben. Die Benutzung der da- 
mals noch recht storanfalligen AEB wurde 
voriibergehend untersagt, Abschnitte mit 
Geschwindigkeitsbeschrankungen erhiel- 
ten eine punktformige Zugbeeinflussung. 

Wesentlich langsamer als geplant riis- 
tete die DB Strecken mit Linienleitern fiir 
die Zugbeeinflussung aus. Erst ab 1977/78 
durften die 1 03er auf LZB- Abschnitten zwi- 
schen Miinchen und Donauworth (iiber 
Augsburg), Hannover und Uelzen sowie 
Hamburg und Bremen ihr Spitzentempo 
200 ausfahren. 


Von Anfang an die Intercity-Lok 
schlechthin: 103 152 mit 1C 129 im 
Oktober 1971 bei Witten, kurz nach 
Einfuhrung des Intercity-Systems. 

FOTO: H. BITTNER/SLG. SCHENK 


Alte und neue Edelrenner unter sich: 
Parallel zur Vorkriegs-Ellok 118 037 
mit E 3402 fahrt 103 209 mit 1C 80 am 
30. September 1978 in Wurzburg Hbf ein. 

FOTO: ROLF HAU 
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Ab Sommerfahrplan 1979 hiefi das 
Motto auf alien Intercity-Linien: „Jede 
Stunde, jede Klasse.“ Deshalb schieden die 
luxuriosen TEE-Dieseltriebziige und die 
ET 403 aus dem IC-Verkehr aus. Die 103er 
mussten jetzt richtig ran, die Zeit der IC- 
Kurzziige war passe, nur voriibergehend 
erganzten innerdeutsche TEE-Kurzziige 
das Intercity- Angebot. Nun gait es, 500 t 
schwere Ziige mit elf Wagen auf Tempo 
200 zu beschleunigen. Durch die Einflih- 
rung des Stundentakts stieg zudem der 
Lokbedarf an. 117 Plantage enthielten vor 
allem IC-Leistungen, nachts standen auch 
schnelle Post-Expressgutziige (ExprIC) so- 
wie Schlaf- und Liege wagenziige auf dem 
Programm. Entfallen war mit Ablauf des 
Winterfahrplans 1978/79 die Leistung mit 
dem zuletzt als Intercity- bzw. bei den OBB 
als Expresszug eingestuften „Prinz Eugen“ 
nach Wien. Auch mit anderen Ziigen befuh- 
ren die 103.1 vorerst nicht mehr osterrei- 
chische Strecken. (Mitte der siebziger Jahre 
batten sie zum Beispiel den „Donau-Kurier“ 
nach Wien und zuriickden „Wien-Holland- 
Express“ befordert.) 

Obwohl der Einsatz der 103.1 nun 
starker denn je auf das IC-Netz fokussiert 
wurde, reichten die 144 Loks unter Be- 
riicksichtigung des Reserve- und Schad- 
bestands nicht aus, um den Bedarf fur die 
152 Ziige auf den vier Stammlinien abzu- 


decken. So bespannten auch llOer Interci- 
tys, vornehmlich zwischen Wiesbaden und 
Erankfurt. AuBerdem musste die DB immer 
wieder auf die 1 60 km/h schnellen 1 1 2er zu- 
riickgreifen. Eigens fiir den IC-Dienst wur- 
den zunachst 40 Lokomotiven der Baurei- 
he 111 mit Einholmstromabnehmern SBS 
65 ausgeriistet, die auch in Doppeltrakti- 
on das Eahren mit 160 km/h ermoglich- 
ten. Diese lller iibernahmen ab Sommer 
1979 samtliche IC-Ziige der Linie 4 Bre- 
men - Miinchen. 

FORMSCHONE RENNER 

Den formschonen Rennern der Baureihe 
103.1 bescherte das System „IC ’79“ einer- 
seits einen Aufschwung, andererseits for- 
derte es seinen Tribut: In den Eolgejahren 
hauften sich Motor- und Getriebescha- 
den, insgesamt stieg der Werkstattaufwand 
deutlich an - dabei war die Zeit fiir War- 
tungs- und Ausbesserungsarbeiten wegen 
der vollig ausgereizten Laufplangestaltung 
knapper bemessen denn je, von der auBeren 
Pflege gar nicht zu reden. 

Wohl erschien es sinnvoll, die Loks mit 
fiir den schweren Zugdienst besser geeig- 
neten Getrieben auszuriisten. Bereits zu- 
vor batten die 103 245 sowie nachtraglich 
die 103 161 und 167 versuchsweise fiir 160 
km/h konzipierte Radsatzgetriebe erhalten. 


Um aus der 103.1 eine robuste Schnellzug- 
lok fiir 160 km/h zu machen, waren aber 
weitere konstruktive Anderungen notig 
gewesen. Dock an Tempo 200 hielt die DB 
unbeirrt fest und nahm dafur in Kauf, dass 
die noch recht j ungen Lokomotiven „auf 
VerschleiB“ gefahren wurden. Ereilich: 
Technisch waren die 116 t schweren, den 
Oberbau maltratierenden Sechsachser oh- 
nehin nicht mehr auf der Hohe der Zeit. Seit 
1980/81 erprobte die DB die vierachsigen 
120 001 bis 005 mit Drehstrom-Antriebs- 
technik, die zwar nur 5600 kW leisteten, 
diese Leistung aber deutlich besser auf die 
Schienen brachten. 

Ehe die Baureihe 120 Serienreife er- 
langte, vergingen mehrere Jahre. Die Rolle 
der Top-Stars im IC-Verkehr spielte einst- 
weilen unangefochten die „Hundertdrei“. 
Nur den Part als TEE-Lokomotive strich die 
Regie 1987 ersatzlos aus dem Programm. 
Bis zum Einale am 30. Mai 1987 bespann- 
ten 103.1 den „Rheingold“ zwischen Em- 
merich und Basel SBB. Unterdessen waren 
in die 103-Laufplane einige der 1983 neu 
eingefiihrten Eern-Express-Ziige (ED) in- 
tegriert worden. Dabei blieb es bis zum Ab- 
lauf des Winterfahrplans 1992/93, dann ver- 
schwand der ED in der Versenkung. 

Trotz erhohten Instandhaltungsauf- 
wands mutete die DB ihren nach wie vor 
starksten Lokomotiven ab Sommer 1985 



null 


,;Geheimtip eins null drei": Die 
Baureihe 103 war auch fur die 
Jugendzeitschrift der Deutschen 
Bundesbahn, DB mit Pfijf, ein immer 
wieder aufgegriffenes Thema fur 
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Paradestrecke fur Paradeloks: Die 
Rheinschiene wurde zu einer langjah- 
rigen Stammstrecke fur die 103 und ihre 
hochwertigen Ziige - hier ein TEE bei 
Oberwesel. 

FOTO: WALTER STUDER 


noch kilometerintensivere Laufplane zu. 
Im Rahmen des Konzepts „IC ’85“ erwei- 
terte sie das Intercity-Netz um eine fiinf- 
te Stammlinie und erhohte die Zahl der 
taglich im Stammnetz verkehrenden IC- 
Ziige von zuletzt 156 auf 183. Die durch- 
schnittliche Reisegeschwindigkeit aller 
Ziige wurde von 100 km/h auf 108 km/h 
gesteigert, der Anted der fiir 200 km/h 
zugelassenen Schnellfahrabschnitte (zu- 
sammen 450 km Streckenlange) betrug 
mittlerweile rund 20 Prozent. Den 103.1 
oblag nun die Beforderung fast aller In- 


tercitys auf folgenden fiinf Linien: Linie 1 
Hamburg-Altona - Dortmund - Essen - 
Koln - Wiesbaden - Frankfurt, Linie 2 
Hannover - Dortmund - Essen - Koln - 
Mannheim - Stuttgart - Miinchen, Linie 

3 Hamburg-Altona - Hannover - Got- 
tingen - Frankfurt - Basel SBB, Linie 

4 Hamburg-Altona - Hannover - Got- 
tingen - Wurzburg - Miinchen, Li- 
nie 5 Dortmund - Wuppertal - Koln 
- Frankfurt Flughafen (neu) - 
Frankfurt Hbf - Niirnberg - 
Miinchen. 

Auch auf den Anschlussstre- 
cken nach Emmerich und Passau wur- 
den samtliche IC-Ziige mit 103.1 be- 
spannt, die der neu eingerichteten Er- 
ganzungslinie 4A Hannover - Bremen - 
Oldenburg/Bremerhaven jedoch mit Loks 
der Baureihe 112. Die Bahnbetriebswerke 
Frankfurt 1 und Hamburg 1 (wie Hamburg- 


Eidelstedt von 1983 bis 1993 offiziell hieB) 
setzten zwar „nur“ noch etwa 115 Maschi- 
nen der Baureihe 103.1 planmaBig ein - in 
den Jahren 1982 bis 1984 waren es bis zu 
120 gewesen -, aber die durchschnittliche 
Kilometerleistung in den Hauptumlaufpla- 
nen stieg um mehr als 100 km auf 1413 bzw. 
1484 km je Tag an. Ab 1. Juni 1986 erreich- 
ten die „runden Renner “ wieder planma- 
Big Wien West, via Passau unter anderem 
erneut mit dem IC/Ex „Prinz Eugen“, den 
man 1987 in den Rang eines Eurocity erhob. 
AuBerdem kamen sie mit D- bzw. Ex-Ziigen 
via Salzburg in die osterreichische Haupt- 
stadt. Die zweite Periode des planmaBigen 
103-Einsatzes in Osterreich wahrte bis zum 
29. Mai 1999. 

Zum Fahrplanwechsel am 29. Mai 1988 
mussten die 103.1 die IC/EC-Ztige der Li- 
nie 4 Hamburg - Miinchen an die Baureihe 
120. 1 abtreten, well diese Ziige nun iiber die 
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Uberholung in Mainz Sud: 103 245, die 
letztgebaute Lok ihrer Reihe, zieht am 
13. April 1980 mit dem 1C 15612 an ihrer 
etwas vom Bahnsteigdach verdeckten 
Schwesterlok 103 155 mit TEE 26 vorbei. 

FOTO: A. DUMJAHN 


fertiggestellten Teilstiicke der Neubaustre- 
cke Hannover - Wurzburg verkehrten. We- 
gen der zahlreichen Tunnels sollten dort nur 
druckertiichtigte Lokomotiven und Wagen 
zum Einsatz kommen. Allerdings liefi sich 
diese Vorgabe nicht konsequent einhalten. 
Urn bei einer durch Reisende ausgelosten 
Notbremsung noch aus einem Tunnel her- 
ausfahren zu konnen, wurden alle 103.1 bis 
1994 mit der elektropneumatischen Brems- 
steuerung (ep-Bremse) fiir die Notbrems- 
uberbriickung nachgeriistet. Die damit 
ausgestattete 103 101 befuhr schon ab Mai 
1991 regelmafiig die Neubaustrecke Stutt- 
gart - Mannheim. Sie hatte die Bespannung 
des „Lufthansa-Airport-Express“ zwischen 
Stuttgart und Erankfurt (Main) Elughafen 
tibernommen und deshalb auch ein Outfit 
in den Lufthansa-Earben Gelb/Lichtgrau 
erhalten. Ab Ende Mai 1993 bespannten 

103.1 in der genannten Relation planma- 
Big die nunmehrigen Airport-lntercitys, 
aber auch auf der Neubaustrecke Hanno- 
ver - Wurzburg waren sie immer wieder vor 
schnellfahrenden Reiseziigen anzutreffen. 

Obwohl die bis Dezember 1989 voll- 
zahlig abgelieferten 60 Loks der Baureihe 

120.1 den 103ern nicht nur auf der Linie 4 
IC/EC-Leistungen abnahmen, dominier- 
ten die weitaus imposanteren Co’Co’-Ma- 
schinen noch immer den IC/EC-Verkehr. 
Zudem erschloss sich ihnen seit Herbst 
1988 ein neues Aufgabengebiet. Die Eroff- 
nung der Interregio- Linie Hamburg - Got- 
tingen - Kassel - Eulda bildete den Auftakt 
zur Schaffung des IR-Netzes; bald weitete 
sich der Einsatz der 103.1 vor IR-Ziigen aus. 

Schlecht bestellt schien es um die Zu- 
kunft der beige/ roten und „neuroten“ Ren- 
ner kurz vor dem Aufbruch ins Hochge- 
schwindigkeitszeitalter, in dem der ICE zum 
neuen Spitzenprodukt der DB avancierte. 
Die fiir 1991/92 geplante Einfiihrung drei- 
er ICE-Linien sollte den Bedarf an Schnell- 
fahrlokomotiven drastisch verringern. 
Bisher hatte die DB nur zwei 103.1 nach 
schweren Unfallen ausgemustert (1972 die 
103 106, 1981 die 103 125), nun erwog sie, 
systematisch mit der Ausmusterung der zu- 
nehmend reparaturanfalligen Maschinen 
zu beginnen. 

Doch die Wiedervereinigung Deutsch- 
lands wirkte sich auf die 103.1 wie ein Le- 
benselixier aus. Durch die Eroffnung der 
ICE-Linie 6 Hamburg - Erankfurt - Stutt- 



gart -Miinchen am 2. Juni 1991 wurden 
zwar viele Loks freigesetzt; dafiir fuhren 

103.1 nun auf der nach Berlin verlangerten 
IC-Linie 5 von Basel liber Koln bis Helm- 
stedt. (Spater verlegte man den Wechsel 
auf DR-Dieselloks nach Braunschweig.) 
Eerner bespannten sie bis Bebra Ziige der 
neu eingerichteten IC-Linie 9 Saarbrii- 
cken - Erankfurt - Leipzig - Dresden. 

Mit weiterer Anlieferung von lCE-1- 
Garnituren fiir die Linie 4 Hamburg/Bre- 
men - Niirnberg - Miinchen und die Li- 
nie 3 Hamburg/Berlin -Erankfurt -Karls- 
ruhe wurden neben 120.1 wiederum 103.1 
fiir neue Aufgaben frei. Loks beider Bau- 
reihen iibernahmen ab 31. Mai 1992 IC/ 
EC-Leistungen auf der neuen Linie 8 Miin- 
chen - Niirnberg - Leipzig - Berlin, zu- 
nachst nur im Abschnitt bis Probstzella. 
Die SchlieBung der Eahrdrahtliicke zwi- 


schen Helmstedt und Magdeburg ermog- 
lichte ab 23. Mai 1993 Durchlaufe liber 
Magdeburg - Giitergliick bis Berlin. An- 
fangs wendeten die auf der IC-Linie 5 ein- 
gesetzten 103.1 in Beelitz-Heilstatten oder 
Seddin, ab 4. Juli 1993 in Berlin- Wannsee, 
wo Dieselloks die IC-Ziige zur Weiterbe- 
forderung bis Berlin Hauptbahnhof (dem 
heutigen Ostbahnhof) iibernahmen; der 
Eahrdraht reichte zwar schon bis zum neuen 
ICE-Endpunkt Berlin Zoo, dort konnte aber 
aus Kapazitatsgriinden nicht umgespannt 
werden! Erst ab Sommer 1994 blieben die 

103.1 auf dem 1138 km langen Laufweg 
von Basel SBB liber Koln bis Berlin Zoolo- 
gischer Garten am Zug, da dort nun wegen 
der bevorstehenden Stadtbahnsanierung 
auch Intercitys endeten. Nach Elektrifizie- 
rung der Abschnitte Bebra - Neudietendorf 
und Probstzella - Camburg liefen 103er ab 
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FOTOTERMIN 
FUR DIE 103 195 

Im Fruhsommer 1978 erhielt ich einen Anruf von meinem Kollegen 
Franz Josef Rucker von den Wuppertaler Stadtwerken (WSW), der da- 
mals die Bild- und die Reprostelle der WSW leitete. Er regie ein Foto 
an der Sonnborner Briicke in Wuppertal an, das die Schwebebahn, die 
StraCenbahn und einen Gelenkbus gemeinsam mil einem modernen 
Zug der Bundesbahn zeigt. Es sollte eine spannende Angelegenheit wer- 
den, bis die Aufnahme im Kasten war. Ein Motiv aus der Eotoserie an 
der Sonnborner Briicke schmiickte dann sogar die Titelseite des WSW- 
Fahrplans. 

Dem Wunsch der WSW nach einer reprasentativen Zugeinheit auf der 
Briicke gedachten wir insoweit zu entsprechen, als wir eine Lok der 
Baureihe 103 mil einem IC-Wagen orderten, da dieser „Kurzzug“ un- 
serer Berechnung nach problemlos ausreichte, um den beabsichtigten 
Effekt zu erzielen. Die Schwierigkeit bestand nun darin, dass die Lok 
samt Wagen von Koln Bbf aus genau zur vorausberechneten Zeit auf 
der Sonnborner Briicke eintreffen musste, denn die Schwebebahn und 
die StraCenbahn sollten nur mbglichst kurz am Eotopunkt anhalten, 
damit der Eahrplan nicht zu sehr aus den Eugen geriet. Wahrend dieser 
Zeit musste die von uns verstandigte Ortspolizei den Verkehr auf der 
StraCe regeln, denn die StraCenbahn und der Gelenkbus behinderten in 
der Eotoposition den StraCenverkehr nicht unerheblich. 

Nachdem alles geregelt schien und ein Fahrplanentwurf fiir unseren 
„Fotozug“ erstellt worden war, verlangte das Fahrplanbiiro der BD Kbln 
fiir diese Sonderfahrt einer 103 mit einem IG- Wagen 1. Klasse plotzlich 
5000,- Mark. Damit schien die Sache geplatzt. Die Wuppertaler Stadt- 
werke indes lieCen nicht locker und setzten sich mit dem Kolner Direk- 


tionsprasidenten in Verbindung, der schlieClich nach Riicksprache mit 
mir griines Licht fiir die Aktion gab. 

Als alle Absprachen getroffen worden waren, konnte man meinen, 
dass nun nichts mehr schiefgehen wiirde, doch weit gefehlt! Einen Tag 
vor dem Eototermin rief mich der Lokfiihrer der 103 an, da er mit den 
Angaben im Sonderfahrplan nicht viel anzufangen wusste. Ich wies 
ihn entsprechend ein und bat ihn, neben einem piinktlichen Erschei- 
nen auch an die Sauberkeit der Lok zu denken; schlieClich wollten wir 
uns als DB vor den Wuppertaler Stadtwerken nicht blamieren! 

Kaum zu glauben, was sich dann kurz vor dem Fototermin in Koln 
abgespielt hat. Aufgrund meines Wunsches nach einer sauberen Lok 
entschloss man sich im Betriebsbahnhof, die 103 durch die Wasch- 
straCe zu schicken. Diese befand sich jedoch auf der rechten Rheinsei- 
te in Deutzerfeld, so dass die 103 zunachst durch das Nadelohr Koln 
Hauptbahnhof geschleust werden musste, um nach erfolgter Reini- 
gung zwecks Aufnahme des Wagens nochmals auf die linke Rheinseite 
zuriickzukehren. Im Betriebsbahnhof angekommen, ertonte ein Knall 
- totaler Kurzschluss! Vielleicht doch zu griindlich gewaschen? Bis 
zum Termin in Sonnborn verblieben ganze 30 Minuten. Im Laufschritt 
begab sich der Lokfuhrer auf die Suche nach einer Ersatzlok, die mit 
ihrem Wagen schlieClich zwar ungewaschen, dafiir aber piinktlich auf 
der Briicke eintraf. Die Ehre der DB war gerettet! 

Ich stand mit einem am Briickenende postierten DB-Mitarbeiter iiber 
ein Sprechfunkgerat standig in Verbindung, der dem Lokfuhrer der 
103 195 per Handzeichen signalisierte, an welcher Stelle der Zug ex- 
akt zum Stehen kommen sollte. Alles klappte vorziiglich und die WSW 
waren sehr zufrieden, zeigte das Eoto doch wie gewiinscht alle offentli- 
chen Verkehrsmittel Wuppertals auf einem Bild. Und auch die DB ver- 
wendete dieses auCergewohnliche Motiv in den darauffolgenden Jahre 
gerne in verschiedenen Publikationen. Helmut Sduberlich 



Mit Spannung erwartete 
Szenerie: 103 195 mit IC-Zug 
beim Fototermin fiir ein 
Fahrplan-Titelbild zusammen 
mit stadtischen Verkehrs- 
mitteln an der Sonnborner 
Briicke in Wuppertal. 

FOTO: HELMUT SAUBERLICH, 

ABB.: SLG. REIMANN 
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28. Mai 1995 auf der Linie 9 (liber die Ber- 
liner Kurve bei Bebra) und auf der Linie 8 
bis Leipzig durch. 

Ernsthafte Konkurrenz erwuchs den 
„Flaggschiffen“ im IC- Verkehr ab Sommer- 
fahrplan 1997 durch die erstmals in eige- 
nen Umlaufen eingesetzten Drehstromloks 
der Baureihe 101. Zunachst mussten fur 
die storanfalligen lOler sehr oft 103er ein- 
springen, der Planbedarf fur die Baureihe 
103 indes sank deutlich ab. Beim Betriebs- 
hof Frankfurt 1 gait ab 26. September 1997 
ein 45-tagiger Laufplan, beim Betriebshof 
Hamburg-Eidelstedt waren zu Beginn der 
Winterfahrplanperiode 1997/98 noch 19 
Maschinen in feste Umlaufe eingebunden. 
Bereits angestimmte Abgesange auf die 
„Schonste und Starkste im Land“ erwiesen 
sich aber als verfriiht. 

LEGENDEZU LEBZEITEN 

Denn so wie Rockmusiker oder FuBbal- 
ler heutzutage schon zu Lebzeiten zur „Le- 
gende“ verklart werden, erging es auch der 
103. Als sich das Ende ihrer Vorherrschaft 
im 1C -Verkehr abzeichnete, wurde sie zur 
„ Intercity- Legende“ hochstilisiert, obwohl 
sie noch langst nicht vollstandig aus dem 
IC-Dienst verschwunden war und ansons- 
ten im Fernverkehr weiterhin eine wichti- 
ge Rolle spielte. Anlass gab das Erscheinen 
der ab Fahrplanwechsel zum 1. Juni 1997 
in eigenen Umlaufen eingesetzten Baurei- 
he 101. Aufierdem biiBten die Sechsach- 
ser wegen der Inbetriebnahme der zweiten 
ICE -Generation hochwertige Leistungen 
ein. Mit Einflihrung der ICE-Linie 10 Ber- 
lin - Koln entfielen die Langlaufe zwischen 
Berlin und Basel liber Koln. Die ostlich von 
Magdeburg nun nach Leipzig - Dresden 
umgebogene IC-Linie 5 wurde auf Wende- 
zlige umgestellt. 

Die generell nicht wendezugfahigen 
103er befuhren die klassische Ost-West- 
Magistrale liber Magdeburg fortan mit In- 
terregios der Linie 17 Berlin- Aachen, fer- 
ner mit Interregios der Linie 1 6 Berlin - Bad 
Bentheim (-Schiphol) und mit Nacht- 
schnellzligen wie D 242/243 Berlin -Pa- 
ris (zwischen Berlin und Aachen). 

Freilich wirkte sich die Aufnahme des 
Plandienstes der Baureihe 101 erst einmal 
weniger gravierend aus als erwartet. In drei 
der vier flir die neu abgelieferten Maschinen 
aufgestellten Umlaufplane dominierten wo- 
chenlang die 103er! Nachdem einige „Kin- 
derkrankheiten“, z.B. den Funkbetrieb von 
Rangierloks beeintrachtigende Storstrome, 
beseitigt waren, stabilisierte sich der Einsatz 
der lOler im Winter 1997/98. So losten sie 
die 103er insbesondere vor den schweren 
IC-Zligen der Linie 1 zwischen Hamburg 
und Sliddeutschland ab, auch vor den Eu- 




In die Farbtdpfe gefallen: Als erste Lok ihrer Reihe buRte die 103 115 im Jahr 1987 das klassische 
Outfit in TEE-Farben gegen ein Farbkieid im seinerzeit neuen orientroten Look ein. 1991 verpasste 
man der 103 101 einen Anstrich in Lufthansa-Farben fiir den Einsatz vor dem Lufthansa-Airport- 
Express. Auf Initiative eines EJ-Mitarbeiters erhielt die 103 233 in Kooperation mit der Firma Roco als 
einzige „Hundertdrei" einen verkehrsroten Anstrich. Und kunterbunt prasentierte sich die 103 220 ab 
1995 ebenfalls als Unikat im Farbdesign des damals eingefuhrten neuen Touristikzugs. 

FOTOS: GERD WILHELM (2), FERDINAND VON RUDEN, ANDREAS RITZ 


26 EISENBAHN-JOURNAL 2/2016 



















rocitys zwischen dem Rhein-Ruhr-Gebiet 
bzw. Magdeburg und Basel SBB. 

Dennocb wurden die scbon auf 1 9 Tage 
reduzierten Hamburger 103 -Plane wieder 
ausgeweitet, ab 1. Februar 1998 umfassten 
sie insgesamt 36 Plantage. Das Hauptein- 
satzgebiet verlagerte sicb immer starker auf 
den Interregio-Verkebr. Neben den Linien 
16 und 17 war die Linie 15 Bremerbaven/ 
Hamburg - Rubrgebiet - Koblenz zu bedie- 
nen. An die Bliitezeit der 103 erinnerten 
IC/EC-Leistungen in der Relation Ham- 
burg - Rubrgebiet - Frankfurt und Einsatze 
vor EC-Ziigen sowie hochwertigen Nacht- 
ziigen (EuroNight) auf der Route liber Pas- 
sau nacb Wien. 

Aucb die „Rollende Raststatte“ ge- 
nannten Intercitys mit Autobeforderung 
zwiscben Berlin-Grunewald und Dort- 
mund standen auf dem Programm. 

Der ab 1. Eebruar 1998 insgesamt 
44 Tage umfassende 103-Plan des Be- 
triebsbofs Erankfurt (Main) 1 enthielt 
noch zahlreiche IC/EC-Ziige vor al- 
lem auf den Strecken Dortmund - 
Stuttgart - Miinchen, Erankfurt - Leipzig 
und Erankfurt - Passau - Wien. Aber aucb 
die Erankfurter Maschinen kamen ver- 
starkt vor Interregios zum Einsatz: ins- 
besondere auf der Linie 28 im Abscbnitt 
Stuttgart - Karlsruhe und auf der Linie 
23 Norddeich Mole - Rubrgebiet - Karls- 
ruhe mit einem Durchlauf bis/ab Erei- 
burg. Auf der Route Stuttgart - Salzburg - 
Wienbespannten sie das Zugpaar D 263/ 262 
„Orient-Express“. 

Ende Mai 1998 verfiigte die DB AG 
liber 88 abgenommene Lokomotiven der 
Baureihe 101. Mittlerweile hatte die plan- 
maBige Ausmusterung der 103er begon- 
nen. Nachdem zuvor nur durch Unfalle 
Oder Brande schwer beschadigte Maschinen 
ausgemustert worden waren, schieden von 
Ende April 1997 bis Mitte Marz 1998 neun 
Loks wegen Eristablauf oder nicht mehr 
als reparaturwlirdig angesehener Schaden 
aus dem Bestand. Angemerkt sei, dass es 
bereits seit Jahren „lnvaliden“ gab, die auf- 
grund schlechter Eahreigenschaften bis zur 
nachsten Ausbesserung oder eben bis zur z- 
Stellung nur noch maximal 160 km/h - in 
Einzelfallen sogar nur hochstens 100 km/h 
- fahren durften. Deshalb hatte das Bw 
Hamburg 1 (Eidelstedt) beispielsweise 
1992/93 Mischplane mit der Baureihe 110.1 
aufgestellt, die liberwiegend Eil- und Nah- 
verkehrszugleistungen enthielten. 

Zum Eahrplanwechsel am 24. Mai 1998 
zahlten noch 128 Lokomotiven der Baurei- 
he 103. 1 sowie die in 750 003 umgezeichne- 
te 103 222 des Eorschungs- und Technolo- 
giezentrums (ETZ) Minden zum Bestand. 
Gleichwohl ging der Planeinsatz nicht etwa 
zurlick, sondern stieg wieder an. Die Klir- 



Auch auf der Berliner Stadtbahn heimisch: 
Unter anderem mit Interregios der 
klassischen Ost-West-Magistrale via 
Magdeburg kamen 103er in die Haupt- 
stadt - hier ein IR aus Munster im Mai 
1999 beim Alexanderplatz. 

FOTO: KONRAD KOSCHINSKI 


zung der Erankfurter 103-Umlaufe auf 32 
Plantage wurde durch die Ausweitung der 
Hamburger 103-Umlaufe auf 56 Plantage 
mehr als ausgeglichen. Hamburg-Eidel- 
stedt disponierte viele bisher von Erank- 
furter Maschinen erbrachte Leistungen, 
unter anderem die nach Osterreich. Sowohl 
Erankfurt 1 als auch Hamburg-Eidelstedt 
setzten 103er vermehrt auf der Strecke 
Padborg - Elensburg - Hamburg ein: mit 
EuroNight-Zligen beispielsweise im Durch- 
lauf zwischen Padborg und Nlirnberg so- 
wie Koln; vor allem aber libernahmen die 
Schnellfahrloks Interregios der Linie 12 
zwischen Padborg und Hildesheim. 


Vollig unerwartet erhohte sich der Be- 
darf im Juni 1998 weiter. Nach der ICE-Ka- 
tastrophe von Eschede mussten die 103.1 
viele ICE-Ersatzziige bespannen. Dabei 
befuhren sie die Neubaustrecken in voller 
Lange. Die haufigen Geschwindigkeits- 
wechsel und zahlreichen Tunnels machten 
den Personalen zu schaffen, denn die Au- 
tomatik-Steuerung (AEB) war inzwischen 
ausgebaut worden und die Eiihrerstande 
waren nicht druckertiichtigt. Trotzdem ge- 
lang es, die durchaus straffen „Notfahrpla- 
ne“ weitgehend einzuhalten. Die nun scbon 
rund ein Vierteljahrhundert alten Maschi- 
nen hielten sich wacker, wozu die hohe Ein- 
satzbereitschaft des Werkstattdienstes we- 
sentlich beitrug. 

Eigentlich sollte die Baureihe 103.1 bis 
zum Jahr 2000 ausscheiden. Da sich Zwei- 
fel an der Realisierbarkeit dieser Planung 
mehrten, trieb die DB AG bzw. die neu 
fiir die Eernverkehrsfahrzeuge zustandige 
DB Reise & Touristik AG (R&T) die Aus- 
musterung eher zaghaft voran. Immerhin 
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wurde der Bestand von Ende Juli 1998 bis 
Ende April 1999 um weitere 13 Exempla- 
re, durchwegs 103.1 der kurzen Bauform, 
vermindert. Danach gait bis zum Herbst 
ein Ausmusterungsstopp. Zeitweilig gab es 
Uberlegungen, die Loks der Langversion 
(103 173, 103 216 bis 245) wieder zu un- 
tersuchen und bis 2005 zu erhalten. Jedoch 
bekam nur noch die 103 235 im Oktober 
1999 eine fristverlangernde Auslaufunter- 
suchung. Am 30. Oktober 1999 hob DB 
R&T den Ausmusterungsstopp kurzer- 
hand auf; auf einen Schlag schieden noch- 
mals 13 Maschinen aus, darunter auch die 
„langen“ 103 243 und 244. 

Klar war mittlerweile, dass man 103.1 
im Jahr 2000 fiir den EXPO-Verkehr beno- 
tigen wiirde. Uber die erforderliche Stiick- 
zahl herrschte Unsicherheit, auch wegen 
technischer Probleme mit den seit Juni 
1999 vollzahlig abgelieferten 145 Lokomo- 
tiven der Baureihe 101. Aufgrund des ho- 
hen Schadbestands bei der Baureihe 120.1 


stieg der Planbedarf beim Bh Hamburg- 
Eidelstedt nach voriibergehender Reduzie- 
rung im Winter 1999/2000 erneut auf bis 
zu 57 sechsachsige Renner an. Erankfurt 1 
benotigte planmafiig wie im Sommer 1999 
taglich 13 und vor allem am Wochenende 
zwei weitere 103.1. 

Die regularen Einsatze nach Osterreich 
gehorten seit Ende Mai 1999 der Vergan- 
genheit an. Auch die Route im Rheintal siid- 
lich von Karlsruhe wurde nicht mehr regel- 
mafiig befahren (abgesehen vom friihmor- 


Dem offiziellen Ende nahe: 103 237 am 
11. Dezember 2002 mit Intercity-Garnitur 
in Recklinghausen Sud. Bereits einen 
Monat spater wurde diese Maschine 
ausgemustert. 
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gendlichen IR 2463 Baden-Baden -Stutt- 
gart) . Nach wie vor taglich unterwegs waren 
die legendaren Loks in einem von den Eck- 
punkten Padborg und Miinchen, Aachen 
und Dresden begrenzten Einsatzgebiet. Im- 
mer mehr Eotografen jagten in diesem rie- 
sigen Revier, am heiBesten darauf erpicht, 
eine rot-beige Lok vor die Linse zu bekom- 
men. Ende 1999 trugen noch 27 der 96 im 
Bestand gefiihrten 103.1 das traditionelle 
Earbkleid, auBerdem die 750 003. 

Noch lieBen sich im Winter 1999/2000 
reichlich 103er auf ihrer wohl populars- 
ten Stammstrecke entlang des Mittel- 
rheins ablichten - wenngleich jetzt meist 
mit blau-weiBen IR-Wagen. Nur wenig 
Geduld brauchte auch, wer die einstigen 
Paradepferde der DB im Hausermeer der 
Hauptstadt auf den Eilm bannen wollte. 
Seit 24. Mai 1998 befuhren sie die Berli- 
ner Stadtbahn bis zum Ostbahnhof, seit 

27. September 1998 erreichten sie Berlin 
mit den Interregios der Linie 16 via Oe- 
bisfelde auf der Neubaustrecke und kamen 
somit durch die Halle des neuen Bahnhofs 
Berlin-Spandau. Aussicht auf „reiche Beu- 
te“ bestand zudem entlang der IR-Linie 20 
Aachen - Hamm - Kassel - Weimar, wo die 
103er den lOlern fast alle Interregios abge- 
nommen hatten. 

Recht selten geworden waren Einsatze 
der 103. 1 im EC/lC-Verkehr, doch gabs hier 
ein paar Highlights: zum Beispiel EC 11/10 
„Mimara“ zwischen Leipzig und Niirn- 
berg, also im Saaletal und im Erankenwald, 
Oder EC 56 „Coethe“ im Abschnitt Dres- 
den - Leipzig - Erankfurt/Main. Umso hau- 
figer erbrachten die Loks Sonderleistungen, 
fiir die DB Reise & Touristikbisher noch auf 
1 lOer Oder 1 1 ler von DB Regio zuriickgrei- 
fen musste. Dazu zahlten zusatzliche Inter- 
citys und Entlastungsschnellziige zu den 
Hauptreisezeiten, Ersatz-lC fiir ausgefalle- 
ne Oder stark verspatete Planziige, zuneh- 
mend auch die Uberfiihrung von Leerwa- 
genparks. AuBerdem bespannten die Ma- 
schinen vermehrt Autoreiseziige. 

Kommen wir zum Sommerfahrplan- 
abschnitt 2000, der wegen der Weltausstel- 
lung EXPO in Hannover bis zum 4. No- 
vember dauerte und nach dessen Ablauf der 
Planeinsatz der Baureihe 103.1 eigentlich 
beendet sein sollte. Vorhanden waren am 

28. Mai 2000 noch 88 Maschinen, davon 26 
in Erankfurt und 62 in Hamburg beheima- 
tet, ferner die ETZ-Lok 750 003. Beim Bh 
Hamburg-Eidelstedt betrug der Planbedarf 
jetzt nur noch 20, beim Bh Erankfurt 1 un- 
verandert 15 Maschinen. 

Der 16-tagige Hamburger Hauptplan 
A1 enthielt vor allem Interregios auf den 
Linien Bad Bentheim - Berlin und Aa- 
chen - Kassel - Weimar, auBerdem Euro- 
citys zwischen Koln und Emmerich und 
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Die Unermudliche: Von Dezember 2008 
bis Juni 2009 pendelte die 103 245 nahezu 
taglich mit ICE-Ersatzzugen zwischen 
Munchen und Nurnberg - hier fotografiert 
am 10. April 2009 in Treuchtlingen. 
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einzelne Intercitys zwischen Hamburg und 
Koln. Ferner waren D-Ziige und „NachtZii- 
ge“ enthalten, z.B. D 370/371 im Abschnitt 
Leipzig - Dortmund und NZ 1 948/ 1 949 auf 
dem gesamten Laufweg Berlin-Lichten- 
berg - Bonn-Bad Godesberg. Die durch- 
schnittliche Tagesleistung betrug 1000 km. 
Dariiber hinaus sah ein dreitagiger Plan 
A2 freitags und sonntags die Beforderung 
zusatzlich eingelegter IR-Ziige zwischen 
Koln und Berlin bzw. Leipzig vor, ansons- 
ten meist die Bereitschaft als EXPO-Reser- 
ve. Kernleistung des eigens fiir die Touris- 
tiklok 103 220 aufgestellten Plans A3 war 
das samstagliche UEx-Paar zwischen Koln 
und Binz. 

Im 13-tagigen Hauptplan El des Bh 
Erankfurt 1 dominierten die IR-Ziige der 
Relation Kassel - Hamburg - Padborg, zwi- 
schen Munchen und Padborg war auch 
das EN-Paar 482/483 zu befordern. Nachts 
wurde mit D 1904 von Nurnberg aus Dres- 
den erreicht, dann mit IR-Ziigen auf der 
Strecke Dresden - Leipzig gependelt, ehe 
es mit D 1905 zuriick nach Nurnberg ging. 
Aus dem iibrigen Pensum ragten die Be- 
spannung des EC 18 „ Andreas Hofer“ von 
Munchen bis Stuttgart und des EC 65 „Mo- 
zart“ von Stuttgart bis Munchen her aus. 
Im Tagesdurchschnitt brachten es die im 
Erankfurter Hauptplan eingesetzten 103.1 
noch auf beachtliche 1102 km. Daneben 
gab es fiir zwei Loks den Autoreisezug- 
und Wochenendzug-Plan E4, in dem die 
Autotransportwagen fiihrenden UEx 1350 
Stuttgart - Kornwestheim - Sassnitz Eahrha- 
fen, UEx 1332 Sassnitz Eahrhafen- Rostock 
und UEx 1351 Rostock- Kornwestheim he- 
rausragten. 

VON WEGEN EINSATZENDE ... 

Hoch angesetzt war zunachst mit bis 
zu ca. 15 Erankfurter und Hamburger 
103.1 der Bedarf fiir den EXPO-Verkehr, 
doch das Eahrgastaufkommen blieb hin- 
ter den Erwartungen zuriick, weshalb 
viele EX-Ziige wieder gestrichen wur- 
den. Hingegen pendelten zwei Loks lan- 
gere Zeit mit Ersatzziigen fiir ICE-T 
zwischen Leipzig und Dresden, da man die 
auf ICE-T umgestellte Linie 9 Erankfurt 
(Main) - Dresden aufgrund technischer 
Probleme in Leipzig brechen musste. 


Der Reservepark schrumpfte im Lau- 
fe der Sommerfahrplanperiode 2000 dras- 
tisch. Von Ende Mai bis Ende Oktober traf 
22 Maschinen das Ausmusterungsurteil. 
Die Eans der „Intercity-Legende“ liefen im 
milden Herbstlicht noch einmal zu Hoch- 
form auf, betrachteten sie doch den 4. No- 
vember als „Deadline“. 

Aber dann geschah das Wunder: Eiir 
die Erankfurter 103.1 gait ab 5. Novem- 
ber 2000 ein Umlaufplan, der sich wider 
Erwarten nicht auf einen kleinen Bereich 
konzentrierte, sondern 21 Plantage (mit 
durchschnittlich 1009 km/Tag) enthielt, 
die Leistungen fast im gesamten Bundesge- 
biet umfassten - von Aachen bis Dresden, 
von Padborg bis Munchen. Problemlos ab- 
decken lieB sich dieser Bedarf durch den 
Betriebshof Erankfurt 1, nachdem er am 
1. November die meisten Hamburger Ma- 
schinen erhalten hatte. Die letzten betriebs- 
fahigen Exemplare wechselten am 25. Janu- 
ar 2001 von der Elbe an den Main. 

Wie gewohnt beherrschten die 103.1 
den IR-Verkehr auf den Linien 12 Pad- 
borg - Hamburg - Kassel und 16 Ber- 
lin - Hannover - Bad Bentheim. Unveran- 
dert standen die Nachtschnellziige zwischen 
Munchen und Padborg sowie Nurnberg 
und Leipzig/Dresden auf dem Programm, 
auch einzelne IR-Leistungen auf der Stre- 
cke Leipzig - Dresden, des Weiteren ein- 
zelne Interregios auf der Strecke Stuttgart - 
Nurnberg und in der Relation Mun- 
chen- Wurzburg- Erankfurt/Main (sowohl 
liber Augsburg als auch liber Ingolstadt). 

Und was ihre Bewunderer in Ekstase 
versetzte: Wieder wetteiferten die angehim- 
melten Schienenstars mit der Loreley dar- 
um, wer denn nun die Schonste im Lande 
sei. Neue Top -Leistungen auf der linken 
Rheinstrecke waren der von Stuttgart bis 
Mlinster mit 103.1 bespannte IC 118 und 


der von Dortmund bis Stuttgart mit ihnen 
bespannte EC 13. 

Kurz nach Aufstellung des 21 -Ta- 
ge-Plans kam ein dreitagiger Umlauf 
mit abermals den lOlern abspenstig ge- 
machten Interregios auf der Linie 20 Aa- 
chen - Kassel - Weimar hinzu, Mitte Janu- 
ar 2001 dann noch ein viertagiger Umlauf 
mit IR- und D-Zligen zwischen Dresden 
und Leipzig und EC/IC-Zligen in der Rela- 
tion Kiel - Berlin - Dresden. Grund: Zahl- 
reiche Loks der daflir vorgesehenen Bau- 
reihe 112.1 waren nach Schaden an den 
Schlingerdampfern nur noch fiir 140 km/h 
zugelassen. 

AuBer in den vorerst gliltigen Er- 
satzplanen sprangen die vitalen Renner na- 
hezu taglich fiir krankelnde lOler, 120er 
und 1 12er in die Bresche. Da fiel es schwer, 
an das trotzdem fiir den 9. Juni 2001 vor- 
hergesagte Einsatzende zu glauben. Al- 
lerdings liefen unerbittlich die Revisions - 
fristen ab. Deshalb verminderte sich der 
Bestand im Laufe der Winterfahrplanpe- 
riode 2000/01 von 66 auf 50 Loks. Davon 
waren 38 orientrot und zehn rot-beige la- 
ckiert (nicht mitgezahlt die 750 003). Earb- 
lich aus der Reihe tanzten nach wie vor die 
Touristiklok 103 220 und erst seit Anfang 
August 2000 die 103 233. Letztere hat- 
te auf Initiative des Eisenbahn- Journals ein 
vom Modellbahnhersteller Roco und dem 
Videoproduzenten RioGrande gesponser- 
tes verkehrsrotes Earbkleid erhalten. 

Tatsachlich verloren die eleganten 
Schnellfahrlokomotiven zum Eahrplan- 
wechsel am 10. Juni 2001 ihre Planleis- 
tungen - vorlibergehend, denn im August 
kehrten sie in den Plandienst zuriick! Am 
20./21. Juli hieB es erst einmal: Auf nach 
Berlin! East 30 der 40 noch voll einsatzfa- 
higen Maschinen brachten Sonderzlige aus 
der „Provinz“ zur Love Parade in die Haupt- 
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Kennen Sie diese Ausgaben der Eisenbahn- 
Journal-Reihe „Super-Anlagen"? 
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MaBstab 1:87 nachgebildet. Entstanden ist eine faszinierende elf 
Meter lange und rund fiinf Meter breite Aniage, auf der alleine zur 
Begriinung der gewaltigen Gebirgskulisse rund 1 500 Baume gesetzt 
wurden. 
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Nochmal Fruhling 
statt Finale: 
Munter wie eh 
und je rauscht 
die 103 235 am 
25. April 2013 mit 
1C 2906 (als Ersatz 
fur 1C 118) bei 
Gau Algesheim 
zwischen Mainz 
und Bingen 
durch eine von 
aufbluhenden 
Obstbaumen 
gesaumte Kurve. 
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stadt, darunter die rot-beigen 103 113, 
103 132, 103 235, 103 145 und - wow! - die 
E 03 00 1 . Auch die bunte 103 220 war zu be- 
obachten. Ebenfalls in Berlin weilten zu die- 
serZeitdiel03 174,103 184 (rot-beige) und 
103 188.1hre zutiefst demiitigende Aufgab e 
war es aber, Reisezugwagen vorzuheizen ... 

Der ab 5. August 2001 giiltige neun- 
tagige Laufplan EA enthielt neben den In- 
terregios der Linie 16 Berlin -Bad Ben- 
theim unter Anderem zwei IR-Paare der 
Linie 36 im Abschnitt Berlin - Erank- 
furt/Main und mehrere IR-Paare der Li- 
nie 15 (Abschnitt Munster - Koblenz), 
ferner das Nachtzugpaar NZ 1 948/ 1 949 B er- 
lin - Dortmund. Ab 30. September umfasste 
der Plan PA bei fast unverandertem Ein- 
satzgebiet zehn Tage (im Schnitt 1258 km), 
hinzu kam ein eintagiger Plan EB mit IC 753 
Prankfurt/Main - Halle (freitags) und IC 
754 Leipzig - Prankfurt/Main (sonntags). 

AuBerdem wurden im Herbst bis zu 
sieben 103er fiir als „Sauferzuge“ verschrie- 
ne Wochenend-D-Ziige aus dem Rhein- 
Ruhr-Gebiet in die Weingegenden an Rhein 
und Mosel, aber auch nach Norddeich be- 
notigt. Dariiber hinaus gabs weiterhin bun- 
desweite Einsatze vor Sonder-, Entlastungs- 
und Autoreiseziigen. HeiBe Kandidaten fiir 
die auBerplanmaBige Bespannung durch 
eine 103.1 waren die Eurocitys zwischen 
Stuttgart und Miinchen, wobei es sogar zu 
Einsatzen vor Wendezuggarnituren kam. 
Gegebenenfalls musste man die Lok dann 
dem Steuerwagen vorspannen. 

Ab 9. November 2001 trat ein zusatzli- 
cher, viertagiger Laufplan EX in Kraft, der 
bundesweit vor allem Leerreisezug-Uber- 
fiihrungen (Pernreiseziige fiir besondere 
Zwecke = PbZ) enthielt. Im Rahmen dieses 
Plans tibernahmen 103.1 an Wochenen- 
den auch einige Interregio-Ziige zwischen 
Plensburg und Berlin sowie Prankfurt/Main 
und Berlin. 


Der zehntagige Hauptplan wur- 
de ab 2. Januar 2002 schrittweise auf- 
gegeben, die Leistungen gingen wie- 
der auf die Baureihen 101 und 112.1 
liber. Den 103.1 verblieb der vier- 
tagige Plan EX, in den man neu an Samsta- 
gen D-Ziige zwischen Koln und Aachen in- 
tegrierte. AuBerdem wurde statt des friihe- 
ren Wochenendplans ein neuer Plan PC fur 
eine Lok aufgestellt. Zu den erwahnten IC 
753 (freitags Prankfurt/Main -Halle) und 
IC 754 (sonntags Leipzig - Prankfurt/Main) 
kamen hinzu: montags bis donnerstags und 
sonntags NZ 1950 Prankfurt/Main - Pulda 
sowie montags NZ 1957 bzw. dienstags bis 
freitags NZ 1951 Pulda -Prankfurt/Main. 

Im Januar 2002 riickte die 103 184 in 
den Mittelpunkt des Interesses der Pange- 
meinde. Die zuvor fiir Heizdienste in Ber- 
lin-Rummelsburg verwendete Lok erhielt 
im Heimatwerk Prankfurt 1 Tauschradsat- 
ze und einen rot-beigen Neuanstrich mit 
rotem Rahmen! Auch andere schadhaft 
abgestellte Lokomotiven wurden wieder 
repariert, darunter die im Werk Opladen 
mit Tauschdrehgestellen versehene bun- 
te 103 220. 

Pristverlangernde Revisionen aller- 
dings gab es nach wie vor nicht mehr. So ver- 
minderte sich der Einsatzbestand bis zum 
19. Juni 2002 auf 31 Maschinen: 103 103, 
122, 126, 131, 135, 144, 148, 160, 166, 174, 
176, 182, 190, 217, 221, 223, 227, 228, 230, 
232, 237 und 240 orientrot; 103 113, 132, 
167, 184, 235 und 245 rot-beige; 750 003 (ex 
103 222) rot-beige; 103 220 in den Parben 
des Touristikzuges; 103 233 verkehrsrot. 

Neun weitere Maschinen befanden sich 
im z-Park, darunter die rot-beigen 103 224 
(leihweise beim Dampflokmuseum Neu- 
enmarkt-Wirsberg) und 103 226 (vorgese- 
hen fiir Lokomotivclub Baureihe 103 e.V. in 
Wuppertal), ferner die orientrote 103 101 
(als Dauerleihgabe beim Eisenbahnmuse- 


um Darmstadt-Kranichstein). Die - neben 
der betriebsfahigen E 03 001 - als DB-Mu- 
seumslokomotive auserkorene rot-beige 
103 245 befand sich noch im Einsatzbe- 
stand. Piir besondere Aufgaben waren bei 
der DB AG Mitte Juni 2002 auBerdem 
die rot-beigen 103 136 (Umrichterlok im 
Werk Miinchen-Neuaubing) und 103 219 
(Bremslok im Werk Opladen) vorhanden. 

Die fiir fiinf Loks aufgestellten Lauf- 
plane behielten, mit geringen Anderun- 
gen, iiber den 15. Juni 2002 hinaus Giiltig- 
keit. Anstelle der D 224, D 415, D 428 und 
D 225 zwischen Koln und Aachen wurden 
nun samstags die EC 13 von Dortmund 
bis Stuttgart und IC 118 von Stuttgart bis 
Munster bespannt. Mitte Juli 2002 kam es 
erneut zu einem GroBeinsatz anlasslich der 
Love Parade in Berlin, auBerdem sprangen 
die „runden Renner“ im Herbst haufig fiir 
lOler auf der Rheinschiene in die Bresche. 

Wahrend die PbZ-Leistungen 
des Plans EX auf die Baureihen 112.1 
und 113 iibergingen, wurde fiir die 
103.1 zum 4. November 2002 iiber- 
raschend ein achttagiger Umlauf mit 
IR-Leistungen zwischen Berlin und Muns- 
ter bzw. Bad Bentheim sowie zwischen 
Munster und Koblenz aufgestellt, auBerdem 
war wieder das Nachtzugpaar NZ 1948/49 
zwischen Berlin und Dortmund zu bespan- 
nen. Zu diesem Comeback verhalfen erneu- 
te Drehgestellprobleme bei der Baureihe 
101, doch am 14. Dezember 2002 ging der 
Plandienst fiir die legendaren Schnellfahr- 
loks definitiv zu Ende. 

FINALE? NICHT WIRKLICH! 

18 Exemplare der Klassiker waren zu Jah- 
resbeginn 2003 noch betriebsfahig, der Be- 
stand schrumpfte jedoch rasch auf die Half- 
te. Am 5. August 2003 verabschiedete die 
DB AG die Baureihe 103 schlieBlich offiziell 
aus dem IC-Einsatz. Doch es kam anders. 
Seit 2006 wurden meist vier Maschinen 
im Betriebsbestand gefiihrt, darunter eine 
Bahndienstlok vorwiegend fiir Messfahr- 
ten. Am Jahresanfang 2009 ging es noch- 
mals munter zur Sache: Wegen Problemen 
mit der ICE-Plotte bespannte die 103 245 
weiterhin fast taglich Intercity- Ziige. 

Im Sommer 2013 setzte die DB AG so- 
gar wieder drei 103er in IC-Diensten ein. 
Dies waren neben der 103 245 die aus dem 
Museumsbestand reaktivierte 103 113 und 
103 235, die Anfang 2015 aber Pristablauf 
hatte und nun ihrerseits zum Bestand des 
DB Museums Koblenz-Liitzel gehort. Seit 
Herbst 2014 schlieBlich war 103 245 plan- 
maBig mit einem IC-Zugpaar zwischen 
Miinchen und Ulm im Einsatz. Und wann 
kommt nun wirklich das Pinale bei „eins 
null drei“? Wer weiBdas schon... □ 
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Ihr MC-Fachgeschaft 



02763 Zittau 

Theile & Wagner 
GmbH & Co. 

Reichenberger Str. 1 1 
Tel.: 03583/500970 


42289 Wuppertal 

Modellbahn Apitz GmbH 

Heckinghauser Str. 218 
Tel.: 0202/626457 


67146 Deidesheim 

moba-tech 

it-works Systemtechnik GmbH 
Bahnhofstr. 3 
Tel.: 06326/701 31 71 


78247 Hilzingen 

Spielwaren Reimann GmbH 

Untere GieBwiesen 15 
Tel.: 07731/98990 


91522 Ansbach 

Spiel + Freizeit 
Fechter GmbH 

Joh.-Seb.-Bach-Platz 8 
Tel.: 0981/969690 






21614 Buxtehude 

Spiel + Sport Grob 

Bahnhofstr. 54-56 
Tel.: 041 61/2860 


48145 Munster 

WIEMO 

Modellbahntreff Munster 

Warendorfer Str. 21 
Tel.: 0251 /135767 


71032 Boblingen 

Eisenbahn & Modellbau 
Kongeter 

Poststr. 44 

Tel.: 07031 /22 5677 


81925 Miinchen 

Die Spielzeugkiste 
Inh. Michael Golombeck 

Rosenkavaliersplatz 
Tel.: 089/9 101243 


93133 Burglengenfeld 

Spiel + Freizeit NuBstein 

Regensburger Str. 4 
Tel.:09471/701211 






22043 Hamburg 

DIuzak GmbH 

Rodigallee 303 
Tel.: 040/6532244 


53721 Siegburg 

Spiel und Freizeit 
Wasser 
Markt 6 

Tel.: 02241 /66653 


71638 Ludwigsburg 

Spiel + Freizeit 
ZinthMner 

Splitudestr. 40 
Tel.: 071 41/92 56 11 


83395 Freilassing 

Seigert Spiel + Freizeit 
Handels GmbH 

Sagewerkstr. 1 8 
Tel.: 08654/479091 


Europa 






24534 Neumunster 

Hobby & Co. Freizeit-, 
Spiel- & Bastelwelt 

GroBfIecken 34 
Tel.: 04321 /41 8716 


53859 Niederkassel 

Muller's Modellspielwaren 
Spicherstr. 8 
Tel.: 02208/4934 


72250 Freudenstadt 

Spiel + Freizeit Wagner 
Inh. K. J. Buhler e.K. 

Martin-Luther-Str. 7 
Tel.: 07441 /7609 


85221 Dachau 

Spielwaren Schmidt 
Inh. Karin Markl e.K. 

Munchner Str. 33 
Tel.: 081 31/82987 


AT-1 010 Wien 

Karl Hilpert KG 

Schulerstr. 1-3 
Tel.: 0043/15123369 






25348 Gliickstadt 

Meiners 

Hobby & Spiel GmbH 

GroBe Kremperstr. 13 
Tel.: 041 24/93 7033 


54290 Trier 

Spielzeugparadies 
Gerd Klein GmbH 

Nagelstr. 28-29 
Tel.: 0651/48811 


73033 Goppingen 

Spiel + Freizeit 
Korb-Rau 
Poststr. 50 
Tel.: 071 61 /72577 


86199 Augsburg 

Augsburger Lokschuppen 
GmbH 

Gogginger Str. 110 
Tel.: 0821 /57 1030 


AT-6020 Innsbruck 

Spielwaren Heiss 
Manfred Gress e.U. 

Museumsstr. 6 
Tel.: 0043/512585056 






28307 Bremen 

Modellbahnshop Lippe 
CASISOFT MindWare GmbH 

Thalenhorststr. 15d 
Tel.: 05231 /98071 23 


59909 Bestwig 

Henke Spielzeugland 
Wilhelm Henke 

Bundesstr. 132-133 
Tel.: 02904/1292 


73108 Gammelshausen 

Das Lokmuseum 
Inh. Michael Merz 

Hauptstr. 23 
Tel.: 071 64/91 9364 


86368 Gersthofen 

Spiel + Freizeit Gersthofen 
Handels-GmbH & Co. KG 

Hery-Park 2000 
Tel.: 0821/24921-2000 


FL-9490 Vaduz 

Mikado 

Hobby, Spiel + Freizeit 

Stadtieig 

Tel.: 0042/32 32 7994 






28865 Lilienthal 

Spielzeug HAAR 
Anke Haar 

Hauptstr. 96 
Tel.: 04298/91650 


60385 Frankfurt 

Meder Spielwaren 
Meder oHG 

Berger Str. 198 
Tel.: 069/459832 


73728 Esslingen 

HEIGES Spielwaren 
GmbH & Co. KG 

Fischbrunnenstr. 3 
Tel.: 071 1/3969460 


86633 Neuburg 

Spielwaren Habermeyer 
Habermeyer Karl 

Farberstr. 90-92 
Tel.: 08431/8643 


NL-1171 DB 
Badhoevedorp 

Harlaar Modeltreinen V.O.F. 

Badhoevelaan 53 
Tel.: 0031 /206599494 






32760 Detmold 

Modellbahnshop Lippe 
CASISOFT MindWare GmbH 

Gildestr., Ecke Marie-Curie-Str. 
Tel.: 05231/98071 23 


61231 Bad Nauheim 

Spielwaren-Souvenir- 
Eisenbahnhaus Feigenspan 
Parkstr. 14 
Tel.: 06032/2874 


74613 Ohringen 

Spielwaren Bauer 
Inh. Karlheinz Bauer e.K. 

Marktstr. 7 
Tel.: 07941/94950 


86720 Nordlingen 

Spielwaren Mohnie 

Schrannenstr. 7 
Tel.: 09081 /4228 


NL-8261 HM 
Kampen 

Trein en Zo 

Geerstraat 1 2 
Tel.: 0031 /38331 61 38 






33332 Giitersloh 

Modellbahniaden 

Fortenbacher 

Kampstr. 23 
Tel.: 05241 /26330 


63450 Hanau 

Spiel + Freizeit Brachmann 
Heinrich Brachmann GmbH 

Rosenstr. 9-1 1 
Tel.: 061 81 /923520 


74821 Mosbach 

Schreib- + Spielwaren 
Dunz GmbH & Co. KG 

Kesslergasse 5 
Tel.: 06261/921 20 


87616 Marktoberdorf 

Spielwaren Hartle 
Inh. Matthias Franz e.K. 

Kaubeurenerstr. 1 
Tel.: 08342/5630 


BE-3053 Oud-Heverlee 

Het Spoor 
Kerselaers Henri 

Parkstraat 90 
Tel.: 0032/16407042 


34466 Wolfhagen 

Spielwaren Pelz 
Inh. Ernst Potter 

Mittelstr. 10-t-13 
Tel.: 05692/2361 


63920 GroBheubach 

Berta Hegmann e.Kfr. 

Industriestr. 1 
Tel. :09371/650 8013 


76275 Ettlingen 

Spielkiste Brenner 
Inh. Matthias Brenner 

Kirchenplatz 2 
Tel.: 07243/1 6706 


90587 Siegelsdorf 

Leo's Modellbahn-Stube 
Further Str. 27a 
Tel.: 091 1 /7531 75 



MOMENTE 

Das erste Mai 
in Altenbeken 


TEXT UND FOTO: CHRISTIAN EILERS 


S chulferien Herbst 1970. Obwohl die Baureihe 012 vom 
Bw Hamburg- Altona mit ihren spektakularen Einsatzen 
auf der Westerlandstrecke Grund genug gewesen ware, 
zuhause zu bleiben, zog es mich dock an einen anderen 
Ort, der wahrscheinlich auch auf ewig mit dem Dampflokbetrieb 
der DB verbunden sein wird - nach Altenbeken. 

Gerade 16 Jahre alt, musste ich nach der hart erkampften Zu- 
stimmung meiner Eltern zu dieser Tour im Vorfeld viele Dinge be- 
reits selbst organisieren: Da war zunachst der Kauf der Eahrkarte 
fiir die geplante Reiseroute. Als stolzer Besitzer eines „Wuermeling- 
Ausweises“ gab es damals 50 Prozent ErmaBigung auf den Eahrpreis. 
Voraussetzung hierfiir war nicht der Kauf einer Bahncard (ein un- 
denkbares Wort fiir die damalige Zeit), sondern die Zugehorigkeit 
zu einer Eamilie mit mindestens drei Kindern. Benannt war diese 
Regelung nach ihrem Urheber, dem ehemaligen Eamilienminister 
Eranz- Josef Wuermeling (CDU). Dann war die schriftliche An- 
meldung bei der nachstgelegenen Jugendherberge mit zugehori- 
ger Bestatigung erforderlich. Die Eotoausriistung musste gepriift 
werden und nicht zuletzt gait es natiirlich, die Geldfrage zu beant- 
worten: War doch im Jahr 1970 der selbst auferlegte Tagesspesen- 
satz von zehn Mark (inklusive Ubernachtung) erfahrungsgemaB 
kaum noch zu halten. Und dann dieser unglaublich teure Diafilm 
Kodachrome 11. Aber irgendwie hat dann doch alles geklappt und 
mein gleichaltriger Ereund und ich finden in der Nacht vom 15. 
auf den 16. Oktober 1970 unsere Bettruhe in der Jugendherber- 
ge Paderborn. 

Um am nachsten Morgen den E 1807 nach Altenbeken, Pader- 
born ab 7.27 Uhr, zu erreichen, bleibt uns nichts anderes iibrig, als 
die noch verschlossene Jugendherberge entgegen jeder Vorschrift 
durch das Eenster zu verlassen und ohne Eruhstiick zum Bahnhof 
zu laufen. Im allerletzten Moment erreichen wir unseren Zug, der 
sich praktisch schon in der Abfahrt befindet. Wahrend der vier- 


zehnminiitigen Eahrt bis Altenbeken konnen wir ein wenig ver- 
schnaufen und den Beginn eines wolkenlosen, milden und ruhigen 
Herbsttages genieBen. 

Doch schon ist Altenbeken erreicht und es heiBt: aussteigen. 
Natiirlich erst einmal ein wenig orientierungslos in einem fremden 
Ort, finden wir schnell heraus, dass wir Richtung Viadukt durch den 
ganzen Ort zuriicklaufen miissen. Also los geht s. Aber nach weni- 
gen hundert Metern bleiben wir stehen: Was ist da fiir ein Gerausch 
in der Eerne? Und dann wird es uns sofort klar: Das ist „Altenbe- 
ken“, das ist eine dieser unglaublich schwer arbeitenden Maschinen 
der Baureihe 44 01 (043), die einen Giiterzug liber die lange Stei- 
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gung von Paderborn Richtung Kassel befordert. Das 1st der Grund, 
warum es bei englischen Eisenbahnfreunden heifit: „Altenbeken 
- the best place in North Germany.“ Das ist einfach unglaublich! 
Eigentlich miisste man jetzt stehen bleiben und innehalten, bis das 
ganze Spektakel vorbei ist, um es in aller Ruhe zu geniefien. Aber 
wir wollen ja doch hauptsachlich fotografieren. Gliicklicherweise 
scheint sich der Zug relativ weit entfernt zu befinden, aber bis zum 
Viadukt ist es auch noch ein gutes Stuck Weges. Also bedeutet es 
wieder: laufen, nein falsch: rennen! Und dann stehen wir doch tat- 
sachlich unten am Eufie dieses legendaren Viaduktes - allerdings, 
wir miissen noch irgendwie nach oben. Somit steht uns also noch der 


miihsame Aufstieg durchs Gestriipp am Bahndamm bevor - egal, 
es muss jetzt sein. Schweifigebadet und nach Luft hechelnd errei- 
chen wir endlich den Eotostandpunkt. Die 043 133 vom Bw Kassel 
befindet sich mit ihrem Dg bereits in der Mitte des Viaduktes. Ein- 
mal noch Luft anhalten und genau ein Eoto im richtigen Moment 
machen, wahrend unmittelbar danach der Jumbo unbeirrt an mir 
vorbeibebt - ich kann nicht mehr. 

Das alles war mein erster Eindruck von „Altenbeken“ - unver- 
gesslich und unwiederbringlich! Kein Eoto, kein Eilm, keine Ton- 
bandaufnahme, keine Schilderung kann nur annahernd vermitteln, 
was in Altenbeken wirklich los war! □ 


35 EISENBAHN- JOURNAL 2/2016 



.. IHRE 
HARTESTEN 
JAHRE 


Die Loks der Baureihe 225 


wurden am Ende ihrer 


DB-Karriere vor schweren 
Guterzugen zwischen Rhein 
und Lenne mehr denn je 
gefordert und bewegten 
beachtliche Zuglasten 

TEXT UND FOTOS: MALTE WERNING 



Kraftakt: Mit einem schweren 
Ganzzug verlassen 225 008 und eine 
Schwesterlok am 13. April 2007 
den Bahnhof Duisburg-Hochfeld 
Nord und rollen nun langsam 
am Rheinufer entlang auf den 
Hochfelder Sudbahnhof zu. Auf dem 
Gelande von DK Recycling (fruher 
Duisburger Kupferhutte) werden 
aus eisenhaltigen Ruckstanden 
der chemischen und eisenverar- 
beitenden Industrie GieRereiroh- 
eisen produziert, die uber die Bahn 
abgefahren werden. 



R uhrgebiet! Der Montanverkehr in 
dem dichtbesiedelten Ballungs- 
raum an Rbein und Ruhr stellte 
die Lokdisponenten scbon immer 
vor grofie Herausforderungen. Auf den zu- 
meist kurzen Distanzen liber nur teilweise 
elektrifizierte Gleise mussten die Babnbe- 
triebswerke Gelsenkircben-Bismarck und 
Oberbausen-Osterfeld Slid besonders leis- 
tungsfabige Lokomotiven stellen, die mit 
scbwersten Koble-, Erz- und Kalkziigen fer- 
tig werden. Nacb dem Ende der Dampflok- 
zeit waren das in den 1980ern vor allem die 
zweimotorigen Loks der Reibe 221, die sicb 
vor Koble- und Stablbrammenziigen mebr 
als nur ein Gnadenbrot verdienten. Damit 
war 1988 Scbluss. 

Da beim Bw Ulm Ende der 1980er- 
Jabre ein gewisser Lokiiberbang bestand, 
wecbselten zwiscben April und Mai 1988 die 
mit dem starkeren TB 10-Motor (1.840 kW 
Leistung) ausgestatteten Loks 215 071 bis 
215 089 nacb Oberbausen, die leistungs- 
maBig zumindest ansatzweise in der Liga 
einer 221 spielten und der „gewobnlicben“ 
216 (1.400 kW) deutlicb iiberlegen waren. 
Weitere Mascbinen folgten. 

Scbon Anfang der 1990er-Jabre sank 
der Stern der Loks im Ruhrgebiet wieder: 
Nun standen durch die Vereinigung der bei- 
den deutschen Staatsbahnen reihenweise 
„Ludmillas“ der sechsachsigen dieselelek- 
trischen Reihe 232 (ehemals DR 132) zur 
Verfiigung, die sich fiir das Aufgabengebiet 
an der Ruhr gut eigneten - trotz ihrer bau- 
artbedingt wenig gleisschonenden Konst - 
ruktion. Andererseits kam es durch einen 
geringeren Lokbedarf im Programmver- 
kehr schon bald wieder zu einem Lokiiber- 
hang, so dass 1994 nur noch sieben Maschi- 


nen in Oberhausen vorgehalten wurden. 
Bei der Auflosung des „Geschaftsbereichs 
Traktion“ im Rahmen der Divisonalisie- 
rung des DB-Konzerns und der Verteilung 
der gesamten DB-Eahrzeuge auf die (un- 
ter anderem) neuen Unternehmensberei- 
che DB Regio (Personennahverkehr) und 
DB Cargo (Giiterverkehr) zum 1. Januar 
1998 verlieBen die letzten 215er das reine 
Giiterverkehrs-Bw Oberhausen. Ungeach- 
tet der Tatsache, dass die 215er zuvor an 
verschiedenen Orten in Deutschland stark 
im Giiterverkehr eingesetzt worden waren, 
wurden die Maschinen komplett DB Regio 
zugeschlagen und so dem Giiterverkehr 
weitgehend entzogen - sofern man sie nicht 
beim Regionalverkehr wieder anmietete. 

Um die 215 weiterhin dem Giiterver- 
kehr zuganglich zu machen, wurde im Som- 
mer 2001 die neue Baureihe 225 geschaf- 
fen: Bei DB Regio iiberzahlige 215er wur- 
den aus abrechnungstechnischen Griin- 
den umgezeichnet und gingen dabei auf 
DB Cargo liber. Die Ordnungsnummern 
der Loks blieben unverandert. Bei einigen 
Loks wurden dazu die Dampfheizungen 
aus- und stattdessen Ballast eingebaut. Die 
Heizungsanlagen sollten im reinen Giiter- 
verkehr schlieBlich keinen Zweck mehr er- 
fiillen. 

Auch im Ruhrgebiet wurde die 225 
nun wieder heimisch, denn hier sollten 
nun die wenige Jahre alteren 216 endgiil- 
tig abgestellt werden. Hierfiir erhielt Ober- 
hausen vornehmlich aus Ulm und GieBen 
einige 225, bis Ende 2002 auch die starker 
motorisierten Vorserienloks 225 001 bis 
006 und 008 bis 010 mit 1.840-kW-Motor 
(2500 PS). Die Maschinen wurden groB- 
tenteils in Doppeltraktion verwendet und 



im schweren Montanverkehr zwischen Bo- 
chum, Dortmund, Duisburg-Hiittenheim, 
Hagen -Hohenlimburg und Krefeld einge- 
setzt. Zwar verzeichnete der Umlaufplan 
nur ein Lokparchen, aber im Programm- 
verkehr kamen die Anfang 2003 vorhan- 
denen 14 Loks bis weit liber die Grenzen 
des Ruhrgebiets hinaus. So wurden auch 
Kohleziige von Duisburg- Ho chfeld Nord 
nach Wuppertal-Steinbeck und Kalkziige 
zwischen Wiilfrath-Rohdenhaus und Em- 
merich liber die Angertalbahn gezogen. In 
Oberhausen war man mit diesem Doppel- 
gespann nicht unzufrieden, besaBen die 
Loks gegeniiber den oberbaustrapazieren- 
den 232 doch einige Vorteile. Die Einsatze 
erfolgten zum Teil auch von Gremberg aus 
bzw. wurden mit Gremberger Maschinen 
vermischt, wobei die einzelnen Maschi- 
nen mit der entsprechenden Zugsicherung 
MEMOR auch nach Belgien fahren durf- 
ten. Heimlicher Star mancher eher riick- 
wartsgewandten Eisenbahnfreunde unter 
den Oberhausener 225 war die 225 091, die 
bis zu ihrer Abstellung im September 2007 
noch die alte ozeanblau-beige Earbgebung 
trug. Die iibrigen Rhein-Ruhr-225 besaBen 
zu diesem Zeitpunkt langst die verkehrsro- 
te Lackierung. 

Im Januar 2004 machten 216 102, 136 
und 188 ihre letzten Eahrten vor Kohlezii- 
gen im Ruhrgebiet, danach iibernahmen 
die 225 endgiiltig deren Einsatzgebiet. Im 
Sommer 2005 besaB das Werk am Oster- 
felder Kirchturm immerhin 22 Loks der 
Reihe 225, dar unter alle neun verbliebenen 
Vorserienloks. Zu den Einsatzen gehorten 
auch die Eahrten mit Schotterziigen von 
Krummenerl durch das Volmetal nach Ha- 
gen-Vorhalle, bei denen regelmaBig die 294 


Aus dem unubersichtlichen Streckenge- 
flecht des Ruhrgebiets war die 225 uber Jahre 
hinweg nicht fortzudenken. Die verkehrs- 
roten Loks prasentierten sich dabei nicht 
gerade einheitlich: Links sehen wir 225 094 
mit ubergroRem DB-Signet am 10. Mai 2008 
gemeinsam mit einer Vorserienlok und einem 
Stahibandzug (gerne als ;,Rollmops-Zug" 
tituliert) am Abzweig Ruhrtal in Duisburg. 
Rechts oben donnern zwei 1. 840- kW- Loks, 
erkennbar an den Abgashutzen, mit Vorse- 
rienlok 225 005 voran am 18. August 2007 mit 
einem Leerzug durch Herne-Rottbruch. Beide 
Loks tragen das Railion-Emblem. Rechts unten 
zeigt uns 225 084 die „Normalversion" der 
Frontbeschriftung, die so auch heute noch gilt. 
Mit einer Schwesterlok hat sie am 9. Februar 
2008 bei Bottrop-Welheim einen langen Zug 
aus Teleskophaubenwagen am Haken. 
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unterstiitzt werden mussten. Eine ganzlich 
andere Einsatzart ergab sich in den Win- 
termonaten wetterbedingt, als die schwe- 
ren Erzziige der Relation Rotterdam - Dil- 
lingen wegen Schmierfilmbildung auf den 
Schienen von jeweils einer 225 zwischen 
Venlo und Kaldenkirchen nachgeschoben 
werden mussten. Hierfiir wurde zwischen 
November und Januar eine 225 im nieder- 
landischen Venlo bereitgehalten. 

Anfang 2006 bestand in Oberhausen 
ein Planbedarf von sieben Loks in drei Um- 
laufplanen, denen 20 Einsatzloks entgegen- 
standen. Die Regelzugleistungen zwischen 
Rohdenhaus und Emmerich sowie nach 
Wuppertal waren zu diesem Zeitpunkt ent- 
fallen, und mit 22 5012, 014 und 113 waren 
zum Jahreswechsel 2005/2006 auch die ers- 
ten Maschinen auf das Abstellgleis gerollt 
- das Ende der Reihe 225 kiindigte sich 
langsam an, wenngleich einzelne Maschi- 
nen wie 225 001 und 225 009 noch frische 
Revisionen im Werk Bremen-Sebaldsbriick 
erhielten. Zumindest kurzzeitig wurden 
die Oberhausener Maschinen auch von ih- 
ren „unechten“ Schwestern der Unterbau- 
reihe 225.8 unterstiitzt, hinter denen sich 
nichts anderes als die (ebenfalls zur Giiter- 
verkehrssparte gehorenden) Vorserien-218 
verbergen. 

Es gab in den Eolgejahren mehrere 
Versuche, die zwar sehr leistungsfahigen, 
aber aus Sicht des Controllers wenig wirt- 
schaftlichen Doppeltraktionen durch an- 
dere Bespannungen zu ersetzen. Doch vor 
allem fiir die Bespannung des als „Hohen- 
limburger“ bekannten schweren Bandstahl- 
zuges mit 2300 t Grenzlast zwischen dem 
Hoesch-Werk in Hagen und dem Hiitten- 
werk Krupp-Mannesmann in Duisburg- 
Hiittenheim bzw. Oberhausen West blieb 
das 225-Doppel - wie man heutzutage so 
gerne sagt - „alternativlos“. Die sechsach- 
sigen 232 konnte wegen der Durchfahrbar- 
keit eines bestimmten Gleisbogens in Ho- 
henlimburg hier nicht verwendet werden, 
andere Maschinen hatten mit der Tonnage 
Probleme. Daran anderten auch die 2011 
in diesem Dienst getesteten ECR-Mietloks 
(Reihe 247, Class 77) nichts. 

Anfang 2012 waren in Oberhausen 
noch die Loks 225 018, 020, 023, 024, 101 
und 117 aktiv, deren wichtigstes Einsatzge- 
biet eben der besagte „Hohenlimburger“ 
war. Eine weitere Lok wurde noch fiir Stahl- 
giiterzuge zwischen dem Stahlwerk Krefeld, 
Neuss Gbf und Diisseldorf-Reisholz beno- 
tigt. Die iibrigen Loks kamen nur noch mit 
Sonderleistungen zum Einsatz, u.a. ab April 
2012 mit Leistungen liber die Ruhrtalbahn 
ins Hochsauerland nach Brilon, wo die 
Bedienung des holzverarbeitenden Egger- 
Werkes fiir Arbeit sorgte, oder aber waren 
mit dem Unkrautspritzzug (spottisch auch 


DIE 225-DOPPEL HABEN DEN 
MONTANVERKEHR IM RUHRGEBIET 
UBER EIN JAHRZEHNT GEPRAGT. DAS 
MARKANTE BRUMMEN DER LOKS 
KONNTE MANCHER HOBBYGARTNER 
IN DEN HIER SO TYPISCHEN 
SCHREBERGARTEN BEREITS AUF EINIGE 
ENTFERNUNG HERAUSHOREN 



Kurziebige Beschriftung: 225 024 - hier in Duisburg-Hochfeld Sud am 28. Marz 2012 - fiel in ihren 
letzten Einsatzjahren dadurch auf, dass das nur kurze Zeit verwendete, breite Railion-Emblem zwar 
entfernt, aber das DB-Signet nicht auf die Front aufgebracht wurde, wahrend ... 



... 225 018 am 10. Mai 2008 den Railion-Schriftzug noch auf der Front tragt - hier in Bochum-Graetz. 
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„BliinichengieEzug“) unterwegs. Im Pro- 
grammverkehr wurden aufierdem Horlecke 
und Schwerte (Ruhr) mit Kalkziigen bzw. 
entsprechenden Leerziigen angefahren. 

Eine kurze Episode war der Umbau der 
225 008 auf den Versuchsmotor R 4000 von 
MTU mit einem besonderen Abgasriick- 
fiihrungssystem, der die strengen Abgas- 
werte der EU-Emissionsnorm IIIB erfiillte 
und massiv subventioniert wurde. Im De- 
zember 2011 traf die in Bremen umgebaute 
Lok in Oberhausen ein und wurde darauf- 
hin sporadisch fiir Personalschulungen ein- 
gesetzt. Im Eebruar 2012 erfolgte ihr erster 
Einsatz im Hohenlimburger Umlaufplan, 
den sie aber nur zwei Tage iiberstand. Ein 
schwerer Motorschaden fiihrte erst einmal 
zu einer sechsmonatigen Abstellzeit. Erst ab 
Oktober 2012 lief die Lokomotive einiger- 
mafien zufriedenstellend und wurde bis zu 
ihrem Ausscheiden im Juni 2013 gerne als 
Zuglok des „Eggerzugs“ eingesetzt. 


Erst im Jahre 2013 tibernahmen Loks 
der verstarkten vierachsigen Voith-Gravi- 
ta-Bauart 15 BB (Baureihe 265) in Dop- 
peltraktion erfolgreich die Leistung des 
„ Hohenlimburger s“ und damit die bishe- 
rige „Lebensversicherung“ der 225er im 
Ruhrgebiet. Die neuen Loks bedeuteten 
nun auch die Einsparung eines Rangierers, 
da die 265 per Eunkfernsteuerung direkt 
vom Lokfiihrer rangiert werden konnten. 
Am 30. Juli 2013 beendete die 225 024 das 
Kapitel dieser Baureihe vor dem schweren 
Brammenzug. Schon einige Monate zuvor 
hatte man die Planlast herabgesenkt, damit 
auch eine einzelne 225 vor diesem Zug eine 
Chance hatte. Dennoch war es ratsam, dass 
der Zug - wenn er einmal rollte - moglichst 
freie Durchfahrt erhielt. 

Damit war das Kapitel der 225 an der 
Ruhr abgeschlossen. Die Doppeltraktionen 
der roten Maschinen haben liber ein Jahr- 
zebnt den Montanverkehr auf der Schie- 


Auch auf der linken Rheinseite bedienten die 
Oberhausener 225 die Stahl- und Chemie- 
industrie. Am 24. Juni 2003 muhten sich die 
Vorserienloks 225 001 und 004 gemeinsam vor 
einem Kesselwagenzug auf der Haus-Knipp- 
Brucke (Strecke Oberhausen West - Moers) bei 
Duisburg-Baerl ab. 

ne im Ruhrgebiet gepragt. Das markante 
Brummen der Loks konnte mancher Hob- 
bygartner in den hier so typischen Schre- 
bergarten bereits auf einige Entfernung 
heraushoren. 

Kurz darauf wurden die verbliebenen 
Loks fiir einige Restleistungen rund um 
Osnabriick und Oldenburg (zum Beispiel 
die Schwefelziige zwischen Grofienkneten 
und Brake) zusammengezogen. Im Ruhrge- 
biet werden jetzt die ehemaligen 225-Leis- 
tungen unter den Baureihen 232 und 265 
sowie den von DB Schenker angemieteten 
247 aufgeteilt. □ 
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ZEIT 

REISE 

Usingen 

1983 



TEXT UND FOTOS: JOACHIM SEYFERTH 


L iittin war iiberall. Liittin war ein fiktiver Ort im Ploner Land 
in Schleswig-Holstein, erfunden fiir die legendare Fernseh- 
Vorabendserie „Kleinstadtbahnhof“, die 1972 liber die Bild- 
schirme in die Wohnstuben flimmerte. Gustav Knuth und 
seine „Serien-Frau“ Heidi Kabelbetrieben dort die Bahnhofs-Gast- 
statte, den Mittelpunkt fiir Klatsch, Knatsch und Kitsch in dieser 
Fernsehserie, bei der Eisenbahnfreunde sehnlichst auf die nachs- 
ten und immer zu kurzen Einblendungen mit einer rangierenden 
Kof, Silberling-Ziigen mit V 100 oder Stellwerkshebeln lauerten. 
Zu dieser inzwischen fernen Zeit war Liittin als Metapher fiir den 
Kleinstadtbahnhof und die Verwobenheit der Bevolkerung mit 
der Eisenbahn tatsachlich noch iiberall - so auch in Usingen, in 
dessen kleiner Bahnhofswirtschaft natiirlich die hessischen Volks- 
schauspieler Heinz Schenk und Lia Wohr fiir die Eernsehkameras 
agiert hatten. Und auch hier hatte vor dem Eenster eine Kof ran- 
giert, bevor Minuten spater eine V 100 mit ihrem Umbauwagen- 
Zug eingefahren ware. 

Das hessische Liittin hieB also Usingen, die Mundart hier na- 
tiirlich kein „spizzer Sttein“, sondern reichlich Gebabbel aus reich- 
lich losem Mundwerk. Auch am Dienstag, den 29. Marz 1983, als 
hier vor dem Empfangsgebaude natiirlich eine V 100 alias 211 255 
steht und trotz ihres neuen und von vielen ungeliebten Earbklei- 
des irgendwie mit den Earben des Bahnhofsgebaudes harmoniert, 
wahrend die Umbauwagen lieber die farbliche Liaison mit den 
Taunuswaldern im Hintergrund eingehen. Ein stinknormaler Zug- 
aufenthalt im Kleinstadtbahnhof zu einer Zeit, in der die Deutsche 
Bundesbahn in Tateinheit mit dem Bundesverkehrsministerium 
„fleiBig“ Strecken stilllegte und auch die Strecke von Bad Hom- 
burg nach Gravenwiesbach am Ostrand des Taunus von diesem 
Gespenst bedroht wurde - die rostigen Schienenkopfe der beiden 
Nebengleise im Vordergrund zeugen bereits von einem gewissen 
Niedergang . . . 

Usingen liegt - wie konnte es anders sein - im „Usinger Be- 
cken“ und war bis 1972 Kreisstadt des Kreises Usingen, der danach 
in den Hochtaunuskreis eingegliedert wurde. Das Usinger Becken 
liegt in einer Hohe von 300 bis 400 Meter und weist sehr fruchtba- 
re Lossboden auf, der die hier weit verbreitete Landwirtschaft, die 
lange Zeit auch den Bahnhof Usingen pragte, seit jeher begiinstigt. 



Zudem sorgen die umliegenden Hohen des Taunus, die ungemiit- 
liche Westwetterlagen vor dem Usinger Becken abfangen, fiir ein 
mildes Klima. Natiirlich sammelt sich in einem Becken auch Was- 
ser, das 34 Kilometer lange Eliisschen dieser Region heiBt - wie 
konnte es anders sein - „Usa“ und fliefit bei dieser Kiirze natiirlich 
nicht bis zu den Vereinigten Staaten von Amerika, sondern nur bis 
zur „Wetter“ bei Eriedberg in der nahen Wetterau. 

Wie in den Heimatchroniken nachzulesen ist, wurde die Ei- 
senbahnverbindung zwischen Homburg und Usingen am nebligen 
Herbsttag des 15. Oktober 1 895 eroffnet, vorbei an den weiteren Sta- 
tionen Eriedrichsdorf, Koppern, Wehrheim und Anspach, von de- 
nen das Empfangsgebaude von Eriedrichsdorf iibrigens baugleich 
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mit dem von unserem Usingen ist - Vereinheitlichungen in der 
Architektur gibt es also schon von den Pyramiden liber hessische 
Empfangsgebaude bis heute. Der Obertaunuskreis und der Kreis 
Usingen mit ihren landlichen Strukturen riickten durch die eiser- 
ne Bahn naher zusammen, wie andernorts setzte ein wirtschaftli- 
cher Aufschwung und ein Anstieg der Einwohnerzahlen ein und 
die Chroniken im Usinger Land erganzen: „Neben Giiterwagen mit 
ihren Holz- und Quarzitladungen frequentierten bald auch Aus- 
flugsziige voller Wanderfreunde das Gleisnetz.“ Aber es gab auch 
Kritik an den Eahrplanen, denn insbesondere nordlich von Usin- 
gen, also gen Gravenwiesbach, Weilmiinster und Brandoberndorf, 
wurden vorwiegend „gemischte Ziige“ gefahren, die mit den spater 


Bahnhof Usingen am fruhen Nachmittag des 29. Marz 1983: 
Die 211 255 harmoniert farblich mit dem Stationsgebaude, die 
Umbauwagen des N 8791 tun dies mit den Taunuswaldern. 


bekannten Giiterzligen mit Personenbeforderung (GmP) gleichzu- 
setzen waren und wegen ihrer langen Eahr- und Aufenthaltszeiten 
recht verdrieBlich erschienen. Eine Vorwegnahme neuzeitlicher 
Eahrplanstrukturen und damals eine kleine Revolution war daher 
ein Vorschlag aus dem Jahre 1913, in Gravenwiesbach so etwas wie 
einen „Taktknoten“ einzufiihren . . . 
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Den gab es auch siebzig Jahre spater zum Datum unserer Zeit- 
reise nach Usingen im Winterfahrplan 1 982/83 sowohl bier als auch 
in Gravenwiesbach nicht. Stattdessen fuhren die Ziige wie iiberall 
munter zu irgendeiner unterschiedlichen Minute ab, so wurde das 
Gehirn der Bahnkunden trainiert und die Eisenbahner in den Fahr- 
planbiiros batten ihren Tatigkeitsbereich gesi- 
chert sowie vor jedem Fahrplanwechsel reichlich 
zu tun. Eine Annaherung an spatere Taktfahrpla- 
ne boten auch in Usingen jedoch die morgendli- 
chen fiinf Ziige des Berufsverkehrs in Richtung 
Friedrichsdorf, die man sich mit der Faustregel 
„Immer rund um die voile Stunde sowie um die 
Vierzig“ einigermaBen merken konnte, denn die 
Abfahrtszeiten in Usingen waren exakt 5.41 Uhr, 

6.03 Uhr, 6.39 Uhr, 7.02 Uhr und 7.43 Uhr. Bei 
letzterer handelte es sich iibrigens um den ersten 
Friihzug aus Wetzlar, der als Schienenbus die 59 
Kilometer lange Strecke bis Friedrichsdorf in gut 
eineinhalb Stunden zuriicklegte. 

Uberhaupt wurden die meisten Ziige der 
Homburg-Usinger Bahn und weiter nach Gra- 
venwiesbach - Wetzlar zu dieser Zeit aus Schie- 
nenbussen gebildet, da ist der Zug auf unse- 
rem Eingangsbild schon eine Ausnahme. Es handelt sich um den 
N 8791, der kurz zuvor noch der N 8782 von Friedrichsdorf (ab 
12.48 Uhr) nach Usingen (an 13.17 Uhr) war, nur montags bis frei- 
tags verkehrte, laut Kursbuch nur die 2. Klasse fiihrte und daher 
- natiirlich! - ein typischer Schiilerzug war. Nach der Ankunft in 
Usingen hatte die Lok, diesmal die 211 255, umgesetzt und diesel- 
te bis zur Riickfahrt nach Friedrichsdorf und beim Entstehen der 
Aufnahme munter vor sich bin. 14.09 Uhr war Abfahrt, zu dieser 
Zeit und Richtung die Umbauwagen natiirlich gahnend leer, denn 
die Schiiler - so sie brav waren - saBen jetzt am Hausaufgabentisch 
und die Berufstatigen waren noch in den Biiros und Werkstatten 
der nahen Rhein/Main-Region. 

Ein sehr „gefahrlicher“ Zug war das, der N 8791, denn er ver- 
kehrte in der so genannten Schwachlastzeit, war aufwandig lokbe- 
spannt und somit damals wohl ein beliebtes Opfer von Fahrgast- 
zahlungen und Stilllegungsfetischisten. Denn schon in den Sech- 
ziger- und Siebzigerjahren wurde der Schienenpersonenverkehr 
im Landkreis Usingen sukzessive ausgediinnt, 1984 sollten gar 
alle Ziige aus der Rhein/Main- Region in Usingen enden. Erst eine 
„Verkehrsgemeinschaft Hochtaunus“ sowie ein positives Gutach- 
ten der Hessischen Landesbahn zur Usinger Bahn brachten eine 
Wende und die Sicherung des bis heute wieder prosperierenden 


Schienenverkehrs in dieser Gegend, die inzwischen auch zum im- 
mer breiter werdenden „Speckgiirter rund um die Mainmetropo- 
le Frankfurt gehort. 

Wir sind also am richtigen Ort, aber wohl zu einer falschen 
Zeit. Der Bahnhof dammert 1983 so vor sich bin, wird nicht mehr 
richtig gepflegt, ist aber noch nicht heruntergekommen, denn noch 
arbeitet bier der Fahrdienstleiter im Stellwerk „Uf“, gelegen am 
nordlichen Bahnhofskopf zwischen dem durchgehenden Haupt- 
gleis und Gleis 2. Friiher war „Uf“ ein Weichenwarterstellwerk 
„Uw“ und der Fahrdienstleiter saB im Empfangsgebaude. Dort be- 


findet sich jetzt auf dem Hausbahnsteig ein Fernsprechkasten nicht 
nur mit dem groBen „F“, sondern auch mit einem Emailleschild 
„Vor Abfahrauftrag Zustimmung vom Fdl fmdl einholen“. Gleich 
neben dem Empfangsgebaude ein kleiner Giiterschuppen mit Bii- 
rogebaude und Laderampe; ein Haufen Koks und eine Gepackkar- 

re bereichern die pittoreske, aber 
einsame Szene. Wir schlendern 
weiter und gelangen auf die lange, 
kopfsteingepflasterte LadestraBe, 
auf ihr parkt zwischen abgestell- 
ten E-Wagen und der gegeniiber- 
liegenden abbrockelnden Kan- 
te zum Ladegleis ein Mercedes- 
Bahnbus mit der Werbeaufschrift 
„Weilburger Pils“. Holzmasten mit 
alten Laternen recken sich in den 
bewolkten Marzhimmel, kein 
Mensch weit und breit. Wilder 
Westen? Nein, Fruhnachmittag 
im Usinger Becken! 

Im alten zweistandigen Lok- 
schuppen auf der gegeniiberlie- 
genden Seite der Bahnanlagen 
setzt sich die latente Tristesse fort: schabig und bis auf die Gleise und 
ihre abgehalfterten Prellbocke ausgeraumt, auf dem Bo den Blatter 
vom letzten Herbst, die Wande und ihre Steine nebst teilweisem 
Fachwerk nackt und alt. Keine Herberge mehr fiir Lokomotiven, 
sondern eine morbide Filmkulisse fur einen Regisseur, der diesen 
lukrativen Schauplatz fiir einen Krimi oder ein depressives Fernseh- 
spiel nie entdeckt hat. Intakter ist da schon das groBe Lagerhaus der 
Raiffeisen- Gesellschaft in unmittelbarer Nachbarschaft des Stell- 
werks „Uf“, gerade fahrt dort ein Schienenbus mit „zwei Flugeln“ 
gen Gravenwiesbach aus. Und am anderen Bahnhofskopf an der 
Ausfahrt Richtung Friedrichsdorf steht noch einsam ein zweisto- 
ckiges Haus mit kleinem Anbauschuppen - es kann sich nur um 
ein typisches und traditionsreiches Eisenbahner- Wohngebaude 
handeln, das eigentlich langst ein gefundenes Fressen fiir den Hau- 
serkatalog der Modellbahn-Zubehorindustrie hatte sein miissen. 

Die Zeit um das Bahnhofsareal in Usingen schien bei unserem 
Besuch im Friihjahr 1983 irgendwie stehen geblieben zu sein, alle 
dortigen Impressionen waren ein ehrlicher Ausdruck des Schwe- 
bezustandes der Nebenbahn-Politik zu dieser Zeit. Der amtierende 
Bundesverkehrsminister hieB Dr. Werner Dollinger (CSU) und war 
eher begeistertes Mitglied der „Generation Auto“. Wahrend etwa 
die Halfte der beiden Neubaustrecken Hannover - Wurzburg und 

Mannheim - Stuttgart im Bau wa- 
ren, erreichten die Streckenstill- 
legungen im Jahre 1983 mit 725 
Kilometer im Personenverkehr 
und mit 200 Kilometer im Ge- 
samtverkehr einen neuen Hohe- 
punkt. Eher abwarts ging es auch 
im sozialen und innerdeutschen 
Gefiige der Politik: Ab 1. Januar 
1983 traten SparmaBnahmen der Regierung im Rahmen neuer 
Gesetzesanderungen in Kraft, das Kindergeld wurde gekiirzt und 
die Kostenbeteiligung der Patienten fiir Krankenhausaufenthalte 
bzw. Kuren eingerichtet, zudem stiegen die Beitrage der Renten- 
und Arbeitslosenversicherung. Ein Transitreisender aus der BRD 
verstarb wahrend eines Verhors durch DDR-Organe an Herzver- 
sagen, sechzehn Tage spater verstarb ein weiterer Transitreisender 
wahrend einer Zollabfertigung an einem Herzinfarkt. Die Verhalt- 
nisse zwischen West- und Ostdeutschland spitzten sich zu und gal- 
ten durch diese Ereignisse als zunehmend gestort. 



AUFWANDIG LOKBESPANNT IN DER 
SCHWACHLASTZEIT WAR DER N 8791 EIN 
BELIEBTES OPFER VON FAHRGASTZAHLUNGEN 
UND STILLLEGUNGSFETISCHISTEN 
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Die meisten ,,Usinger" Zuge wurden um 1983 aus Schienenbussen gebildet: 
N 8760 bei der Ausfahrt Richtung Grafenwiesbach (links) und N 8784 vor 
dem Eisenbahner-Wohnhaus am anderen Bahnhofskopf. 
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Dagegen scheint auf noch al- 
teren Eisenbahnfotos vom Bahn- 
hof Usingen noch Harmonic zu 
herrschen, Personen- und Giiter- 
verkehr trifft auf asthetische Bau- 
substanz und ein von der Natur 
gepragtes Umfeld. Die Nebenglei- 
se sind mit Giiterwaggons besetzt, 
auf der kopfsteingepflasterten La- 
destrafie beleben Lastkraftwagen 
und Traktoren mit ihren Anhan- 
gern die Szenerie und in der Nahe 
des Lokschuppen steht sogar cine 
kleine Motordraisine vom Typ Klv 
12. Noch lebende Zeitzeugen wis- 
sen von gepflegten Anlagen, dem 
geoffneten Fahrkartenschalter, der 
gut frequentierten Bahnhofswirt- 
schaft (freilich ohne Heinz Schenk 
und Lia Wohr) und gar Bahnsteig- 
sperren zu berichten und ergan- 
zen, dass natiirlich auch der Zir- 
kus auf der Schiene nach Usingen 
kam und Elefanten vom Bahnhof 
in die Stadt trabten. Es gab von 
1923 bis 1927 sogar eine vier Ki- 
lometer lange Schmalspur- Werks- 
bahn (900 mm) vom Geyseritwerk 
Usingen bis zum Bahnhof, dessen 
Quarz hier umgeladen wurde und 
den Weitertransport auf Normal- 
spur antrat. Im Jahre 1983 indes ist 
auch dies schon lange Geschichte, 
der Giiterverkehr auf der Usinger 
Bahn liegt in den letzten Ziigen 
und wird standig umstrukturiert - 
ein eher restriktives Zeichen. 

Wir verlassen Usingen und 
treten die Riickfahrt an, gen Eried- 
richsdorf in einem Schienenbus 
und dort natiirlich ganz vorne auf 
der ersten Sitzreihe gleich hinter 
dem Lokfiihrer mit bestem Blick 




Hoizmasten mit alien Laternen recken sich in den 
bewdikten Marzhimmel, kein Mensch weit und breit. 
Wilder Westen? Nein, Fruhnachmittag im Usinger Becken! 
Und das Weilburger Pils fahrt Bahnbus. 


auf die Strecke und das Usinger Becken. Noch wissen wir nicht, 
welches Schicksal der Strecke nun droht oder bliiht, noch ahnen wir 
nicht, dass die Usinger Bahn dereinst im Jahre 2016 einen grandi- 
osen Aufstieg im Personenverkehr gehabt haben wird, der Giiter- 
verkehr aufgrund einer viel zu liberalen diesbeziiglichen Verkehrs- 
politik aber auch hier zum Erliegen gekommen sein sollte. Eiir die 
Pendlerziige ein neuer Hochbahnsteig in Usingen, dort gar auch 
ein zentrales elektronisches Stellwerk und eine Stadtentwicklung 
hin zum Bahnhof, aber Nebengleise nur noch fiir Triebwagen statt 
auch fiir Giiterwaggons. Eine zweischneidige Geschichte, die uns 
33 Jahre nach unserem Besuch in Usingen in gewisser Weise sogar 
wieder nach Liittin zuriickfiihrt - nur mit dem Unterschied, dass 
jetzt und heute nicht mehr jener fiktive Serienort in Schleswig- 
Holstein, sondern Usingen iiberall ist . . . □ 
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Von der Pfiitze bis ziir Meeresbrandung 





Der neue MIBA-Praxis-Band sorgt dafur, dass die Erschaf- 
fung einer Modellbahn-Landschaft mit realistisch wirken- 
den Gewassern kein Hexenwerk ist. Der bekannte Modell- 
bauer Helge Scholz zeigt dies Schritt fiir Schritt anhand 
konkreter Beispiele:Von der Regenwasserpfutze iiber Quel- 
len, Bache und kleine Fliisschen bis hin zu Seen in verschie- 
denen GroBen - sogar eine Meeresbrandung entstand in 
seiner Modellbau-Werkstatt. Daruber hinaus lenkt er den 
Blick auch auf Techniken und Landschaftsbau-Materialien, 
wie sie etwa bei der Gestaltung von Uferbereichen oder 
der Gewasserumgebung zum Einsatz kommen. 

84 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerheftung, 
iiber 250 Abbildungen 
Best.-Nr. 15078449 I €10- 
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KLASSIKREZENSION 


Es ist wirklich fast alles schon einmal 
da gewesen: Der aktuelle Theaterdonner 
um die Elektromobilitat im StraEenver- 
kehr, begleitet zudem vom naiven Jubel 
liber „selbstfahrende“ Autos, lost bei den 
Ereunden der Eisenbahn nur Reaktionen 
des Mitleids aus. Denn autonom fahren 
kann die Eisenbahn aufgrund ihrer geni- 
alen Spurfiihrung und weiterentwickel- 
ter Sicherungs- und Uberwachungssyste- 
me schon immer und die Elektromobilitat 
in Eorm von mitgefuhrten Batterien bzw. 
Akkus hielt auf der Schiene bereits vor 
liber einem Jahrhundert Einzug: Schon 
zu Beginn der Anwendung der Elektri- 
zitat bei Normalspurbahnen wurden um 
die vorletzte Jahrhundertwende bei den 
deutschen Eisenbahnen die ersten Ak- 
kumulator-Triebwagen in Dienst gestellt 
(Pfalzbahn im Jahre 1894). In den Jahren 
1909 und 1910 wurden Akku-Triebwa- 
gen in groBerer Stlickzahl gebaut, nach 
einer Entwicklungspause von 1914 bis 
1925 wurden weitere Eahrzeuge gefertigt 
(Wittfeld-Speichertriebwagen ETA 177, 
178 und 180). 

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde 
diese Technologic weiterentwickelt, die 
bislang bei einer Hochstgeschwindigkeit 
von 60 km/h und einer Batterie-Reich- 
weite von 150 bis 250 Kilometer lag und 
daher den neuen Anforderungen nicht 
mehr genligte. Den Beweis flir die grund- 
satzliche gute Eignung des Akkumulators 
bei Schienenfahrzeugen lieferten die al- 
ten Akku-Triebwagen allemal, denn vor 
dem Zweiten Weltkrieg erbrachten sie 
bei der Deutschen Reichsbahn jahrlich 
bis zu zwolf Millionen gefahrene Kilome- 
ter. Also ging die Deutsche Bundesbahn 
gleich nach ihrer Grlindung im Jahre 1949 
daran, unter der Leitung von Dr.-Ing. 
Gerhard Wilke, langjahriger Dezernent 
flir elektrische Triebwagen beim Bundes- 
bahn-Zentralamt Mlinchen, gemeinsam 
mit den Eirmen Wegmann, AEG und AEA 
(Varta) die Akkumulator- Triebwagen ETA 
176 (spatere Baureihe 517) und ETA 150 
(spatere Baureihe 515) zu entwickeln; als 
Erstes wurden 1952 die beiden Prototy- 
pen ETA 176 001 und 002 ausgeliefert und 
erprobt. 

Diese ersten Betriebserfahrungen 
sowie grundsatzliche Anmerkungen zur 
Technik und Geschichte der Akkumula- 
tor-Technik fasste Dr.-Ing. Gerhard Wilke 
in Zusammenarbeit mit vier weiteren Au- 
toren in dem 1956 erschienenen Kompen- 
dium „ Akkumulator- Triebwagen“ zusam- 
men. Alle Beitrage wurden bereits vorher 



DR. INQ. CEftHARp WJLKE 


AKKUMULATOR-TRIEBWAQEN 


Zwar nur 56 Seiten 
stark, aber prall gefullt 
mit Akkumulator- 
Technik, erschien vor 
60 Jahren ein Lehrbuch 
fur Ingenieure, das 
sicher auch manchen 
Eisenbahnfreund 
begeisterte 


im 26. Jahrgang der Zeitschrift „Elektri- 
sche Bahnen“ veroffentlicht und bilden 
in diesem alten Eachbuch-Klassiker eine 
logische Einheit, die dank gebundener 
Ausflihrung mit Schutzumschlag sogar 
asthetisch dargeboten wird. Das Buch ist 
mit seinen nur 56 Seiten zwar auBerlich 
schmal, bietet aber einen derart fundier- 
ten und dichten Inhalt liber die Akkumu- 
lator- Technik sowohl im Allgemeinen als 
auch im Besonderen, dass es langst zu ei- 
nem Standardwerk zum Thema geworden 
ist und immer wieder als Quelle herange- 
zogen wird. 

Eahrzeugbilder sind in diesem Werk 
kaum zu finden, daflir umso mehr tech- 
nische Abbildungen, Tabellen, Diagram- 
me, Schaltplane und so weiter. Bereits 
dem Inhaltsverzeichnis ist zu entnehmen. 


dass hier wirklich alle Eragen zum The- 
ma beantwortet und erlautert werden; 
beispielhaft sei hier nur der Wortlaut der 
acht Kapitel erwahnt: Die Bedeutung von 
Energiespeichern flir den Eahrzeugantrieb 
/ Die Entwicklungslinien des Akkumu- 
latortriebwagens / Die physikalisch-che- 
mischen Grundlagen der Eortschritte des 
Eahrzeug- Akkumulators und die Mog- 
lichkeit ihrer praktischen Verwirklichung 
/ Neuzeitliche Konstruktionen der Steue- 
rungselemente von Akkumulatortriebwa- 
gen / Der Motor neuzeitlicher Akkumu- 
latortriebwagen / Nutzbremsverfahren flir 
Akkumulatortriebwagen / Ladeeinrich- 
tungen flir Akkumulatortriebwagen / Der 
Betriebseinsatz von Akkumulatortrieb- 
wagen. 

Ein Lehrbuch flir Ingenieure also, 
aber wer Eisenbahnfreunde kennt, weiB, 
dass auch diese sich akribisch in jede noch 
so geheimnisvolle und komplizierte Ma- 
terie hineinarbeiten konnen. Dieses Werk 
ist hierzu bestens geeignet und zugleich 
ein Beleg daflir, wie sachlich, fachlich und 
vor allem auch umfassend die „ alten Ha- 
sen“ unter den Eisenbahn-Ingenieuren 
ihre Profession verstanden und dargebo- 
ten haben. Es ware ihnen zu wlinschen ge- 
wesen, dass die Speichertechnik in Schie- 
nenfahrzeugen auch nach der Ausmus- 
terung der „Limburger Zigarre“ und der 
Baureihe 515 eine aktuelle Weiter entwick- 
lung erfahren hatte. Dass diese nun ausge- 
rechnet beim Auto erfolgt, hatte der Her- 
ausgeber und Mitverfasser dieses Buches 
bereits 1956 vorausgeahnt, denn Dr.-Ing. 
Gerhard Wilke beendete sein Vorwort mit 
diesen damals wie heute irritierenden Zei- 
len: „Die Verfasser hoffen, flir einen Bei- 
trag zur rationellen Modernisierung der 
Schienenbahnen Unterlagen gegeben zu 
haben und gegebenenfalls auch Anregun- 
gen flir die Weiterentwicklung anderer 
Verkehrsmittel.“ Der alte ETA als Steigbli- 
gelhalter flir den „Tesla“ oder „Ampera“? 
Verwunderlich ware dies nicht - es ist 
wirklich fast alles schon einmal da gewe- 
sen! Joachim Seyferth 


Akkumulator-Triebwagen 

Herausgegeben von Dr.-Ing. Gerhard Wilke unter 
Mitarbeit von Franz Bronstert, Walter Feill, Erich 
Fleischhammer und Karl Tofflinger 
56 Seiten, 55 technische Abbildungen und 
2 Farbtafein, Format 21 x 30 cm, gebunden, 
Schutzumschlag 

Erschienen im R. Oldenbourg Verlag, Munchen 
1956 
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www.modeMeisenbahn.com • order@modeMeisenbahn.com 




Das Ganzheits-Erlebnis! 

fOr jeden modelleisenbahner 

71334 Waiblingen, Biegelwiesenstr. 31 
^ Tel. +49(0)7151 93 793-0, Mo.-Sa. 09:00-19:00 Uhr 

w 

72764 Reutlingen, Metzgerstr. 13 
Tel. +49(0)7121 3474 743, Mo.-Fr. 9:30-13:00 u. 14:00-18:30, 

Sa. 09:30-16:00 Uhr 


Bei uns schlagt das Herz fiir die Eisenbahn, denn - Eisenbahn sind WIR! 



Bahnhofsbuchhandlung 
Karl Schmitt & Co. 

Eine gro3e Auswahl an Eisenbahn-Journal- und 
MIBA-Publikationen finden Sie u.a. in unseren Filialen 
in Nurnberg, Mannheim, Frankfurt, Kassel, 
Baden-Baden/Oos und Gottingen. 

www.buchhandlung-schmitt.de 



MIBA-SPEZIAL 


Die Spezialisten 



Nichts ist „in echt" so sauber wie die Modelle, die man fabrikfrisch 
aus der Schachtel holt. Auch andere Komponenten der Anlagenaus- 
stattung - wie etwa Gebaude, StraBen oder Kunstbauten - sollten 
Spuren des „Zahns der Zeit" aufweisen. Ist eine Aniage zu sauber, 
wirkt sie einfach nicht echt. Doch Obacht: Nicht alles und jedes 
sollte gleichermaBen „eingesaut" werden! 

Das neue MIBA-Spezial zeigt die richtige Patinierung in einem 
weiten Themenfeld: Von der Alterung von Personen- und Giiter- 
wagen uber RostfraB an Wagen bis hin zu Ausbesserungsflicken 
an alten Lackierungen. Aber auch noch andere Teile der Aniage 
wie etwa Figuren und Hauser, StraBen und Gleise erhalten eine 
angemessene Nachbehandlung. Und das mit weit mehr als „50 
Schattierungen von Grau", sondern mit vielen weiteren Farben 
und den dazugehorigen Techniken und Werkzeugen wie z.B. Air- 
brush, Pinsel und Pulverfarben. 

104 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, 
iiber 200 Abbildungen 
Best.-Nr. 12010716 I €12,- 


Erhaltlich im Fachhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 
Furstenfeldbruck, Tel. 081 41/534810, Fax 081 41/5 3481-100, E-Mail bestellung@miba.de 
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M O D E L L N E U H E I T E N 



PIKO 

103 der DB AG mit Sound. HO, Variante, Epoche V. Kurze 103 von Mitte der 90er Jahre, gegeniiber dem im Dezember- Journal vorge- 
stellten Epoche-IV-Modell mit vorbildgerechten Anderungen. Erhaltlich fur Gleich- und Wechselstrom. UVP: 260 bzw. 270 Euro"^) 



TILLIG 

Wendezug-Postwagen der Deutschen Bundespost. HO, Variante, Epoche Ilia. Modell eines Versuchsfahrzeugs mit Steuerstanden und 
Dreilicht-Spitzensignal an beiden Enden. Generatoranlagen einzeln angesetzt, LangenmaBstab 1:87. UVP: 51 Euro 



MODELLBAU HEYN 

AuBenrahmen, Pufferbohle und Kupplungshalter. G, Neuent- 
wicklung, ohne Epoche. Unlackierte Kunststoff-Anbauteile, um 
aus der LGB-2090 eine „Normalspur“-Rangierlok zu machen. 
Preise: 23, 8 bzw. 5 Euro, www.modell-werkstatt.de 


SAILER MODELLE 

Morgan Threewheeler. HO, Eormneuheit, ab Epoche II. 
Kleinserienmodell des knallharten britischen Dreirad- 
Renners von 1938 mit superfiligranen Speichenradern. 
Vorderrader einschlagbar. UVP: 55 Euro 
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*) Preisempfehlung des Herstellers zu Redaktionsschluss, aufg latte 
Euro-Betrdge gerundet. 





FLEISCHMANN 

Abteilwagen C3 prll und C pr21 der DB. HO, Formneuheiten, Epoche Illb. Insgesamt vier detaillierte Modelle mit und ohne Brem- 
serhaus sowie mittlere Achse, ausgestattet mit vielen angesetzten Teilen (Griffstangen u.a.), lupenrein bedruckt. UVP: jeweils 58 Euro 



BUSCH 

Citroen H. HO, Variante, Epo- 
che Ilia. Historisch interessan- 
tes Modell eines Einsatzwa- 
gens der Polizei des von Ende 
1947 bis 1957 nominell zwar 
selbststandigen, jedoch von 
Erankreich dominierten Saar- 
lands. UVP: 10 Euro 


AUHAGEN 

Fabrikan- 
tenvilla. HO, 
Formneuheit, 
ab Epoche I. 
Kunststoff- 
bausatz nach 
einem denk- 
malgeschiitz- 
ten Vorbild in 
Chemnitz. Re- 
presentatives 
Bauwerk, das 
auf der Anla- 
ge aber seinen 
Platz benotigt. 

Kann auch 
als Hotel, No- 
belrestaurant 
oder Ahnli- 
ches eingesetzt 
werden. 
UVP: 60 Euro 



■1 M 

mmni 




PIKO 

Vectron-Lok der Wiener Lo- 
kalbahnen Cargo. HO, Varian- 
te, Epoche VI. Modell der ein- 
zigen Vectron dieses Bahnbe- 
treibers, angesiedelt im mittel- 
preisigen „Expert“-Sortiment. 

Sehr sauber lackiert und be- 
druckt, mit vorbildlicher (weil 
von einem Stromabnehmer 
zum anderen durchlaufender) 
Dachleitung und diversen an- 
gesetzten Teilen. Erhaltlich fiir 
Gleich- und Wechselstrom. 

UVP: 150 bzw. 175 Euro 



53 EISENBAHN- JOURNAL 2/2016 







BRAWA 

EG 4x1/1 der K.Bay.Sts.B. HO, 
Wiederauflage, 

Epoche I. Bildschone, gut lau- 
fende und reichhaltig detail- 
lierte Ellok-Veteranin, erhalt- 
lich in Gleich- und Wechsel- 
strom-Ausfuhrung mit und 
ohne Gerauschdecoder. 

UVP: 266, 301 und 394 
(Soundloks) Euro 



LENZ 

Lok „Marion“ der Renn- 
steigbahn (RGB). 0, Varian- 
te, Epoche VI. Modell der von 
der RGB gekauften Steilstre- 
ckenlok 213 334 in vorbild- 
entsprechender Bedruckung. 
UVP: 679 Euro, davon 50 Euro 
Spendenanteil fiir die Wie- 
deraufarbeitung der 94.5 der 
RGB, zu denen Lenz pro ge- 
kauftem Modell weitere 50 
Euro hinzufiigt. 



ARTITEC 

Chevrolet 3T. HO, Eorm- 
neuheit, ab Epoche 111. 
Entmilitarisierte Ausfuh- 
rung eines wahrend des 
Zweiten Weltkriegs vor 
allem in Kanada gebauten 
Dreitonners. Schon detail- 
liert mit Atz- und Resin- 
teilen. Aufbauten unter- 
schiedlich. 

UVP: 35 Euro 



BUSCH 

Eord Eifel. HO, Variante, ab Epoche 11c. Et- 
was knallig lackierte Modelle mit offenem 
und geschlossenem Dach. UVP: je 13 Euro 



PIKO 

GTW 2/6 der Vinschgerbahn. HO, Variante, Epoche VI. Sehr sauber und vorbildentsprechend farbenfroh bedrucktes Modell mit freier 
Sicht durch die Eahrgastraume. Nicht nur fiir Siidtirol-Eans zu empfehlen! UVP: 260 (DC) bzw. 275 (AC) Euro 
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PIKO 

150 der DB. HO, Variante, Epoche IV. Gegeniiber der griinen Erstversion mit geanderten Dachaufbauten und seitlichen Ltiftern. Gut 
detailliert, lupenrein bedruckt, aber nicht ganz trennscharf lackiert. Erhaltlich fiir Gleich- und Wechselstrom. UVP: 163 bzw. 183 Euro 



MANUFAKTUR NEUSTADT 

Sachsischer Giiterwagen VOw 767 mit hohen Bordwanden. 
HOe, Neuentwicklung. Lasercut-Bausatz aus Karton fiir Tech- 
nomodell-Eahrgestell. Baubar in den Epochen I, II und III. 
Erhaltlich als Bausatz (9,95 Euro ohne Basismodell) sowie fer- 
tig (113 Euro), www.manufaktur-neustadt.de 


AUHAGEN 

Eabrik. TT, Eormneuheit, ab Epoche I. Schones Modell eines In- 
dustriebetriebs im Backstein-Baustil, ausgestattet mit Wagenein- 
fahrt und Laderampe. UVP: 50 Euro 



MODELLBAU 

HEYN 

DB-Prellbock. G, 
Neuentwicklung, ab 
Epoche III. Bausatz 
aus Messingguss 
zum Zusammen- 
schrauben. Preis: 
34,50 Euro. www. 
modell-werkstatt.de 



ARTITEC 

Schwerlastwagen SSys der DR. HO, Variante, Epoche III. Atzteile 
zum Zuriisten beiliegend. UVP: 35 Euro 



TILLIG 

Kesselwagen der DR. HO, Variante, Epoche IV. An den VEB Che- 
mische Werke Buna vermieteter Veteran mit Nietenkessel, erfreu- 
licherweise nicht bunt, sondern vorbildnah grau lackiert. UVP: 

32 Euro 
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BRAWA 

Gklm 191 (G 10) der DB und Privatwagen „Palmin“. N, Formneuheit, Epoche IV bzw. 111. Lu- 
penrein bedruckte Modelle des wichtigsten deutschen Giiterwagens mil freistehenden Griff- 
stangen, auch in anderen Versionen erhaltlich. UVP: jeweils 29 Euro 



TILLIG 

Bierwagen der KPEV. 
HO, Variante, Epoche 
I. Warmeschutzwa- 
gen mil den authenti- 
schen Anschriften ei- 
ner Brauerei im west- 
preuBischen Elbing 
(heute Elblag). 

UVP: 30 Euro 



ARTITEC 

Schwerlastwagen SSy 
45 mil verstarktem 
Eischbauchtrager der 
DB und BW-Panzer 
M 48 A2. HO, Eorm- 
neuheiten, Epo- 
che III. Wagen mit 
Atzteilen zum Zur lis- 
ten, den Panzer gibt 
es formvariiert auch 
als US-Modell. 

UVP: 35 bzw. 30 Euro 



VIESSMANN 

Eorm-Hauptsignal mit gekoppelten 
Eliigeln. 0, Neuentwicklung, Epo- 
che III. Eiligranes Modell mit Me- 
tallmast und integriertem Multipro- 
tokolldecoder. UVP: 100 Euro 



NOCH 

Deutsche Polizisten. N, Variante, Epochen IV bis 
VI. Sechserset, eine Eigur mit LED-beleuchteter 
Kelle. Gibts auch in TT. UVP: 21 Euro 


AUHAGEN 

Zugzielanzeiger. HO, Eormneuheit, Epochen I bis III. 
Kunststoffbausatz. Unentbehrliches Accessoire fiir 
groBere Bahnhofe der Dampflokzeit. UVP: 15 Euro 




BREKINA 

Hanomag-Henschel E 55. HO, Vari- 
ante, Epoche IV. Dortmunder Bier- 
laster mit sauberer Bedruckung und 
schon gestalteter Plane. 

UVP: 20 Euro 
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Text Christoph Kutter, Fotos Gideon Grimmel (8), ku (12), Auhagen (3), Modellbau Heyn (2), Manufaktur Neustadt, Noch, Wests. Feingussw. 




BUSCH 

Knickkesselwagen Zacns der Ermewa. TT, Variante, Epoche V. Bei 
der DB AG eingestellter Wagen mit filigranen Details, Biihnen und 
Aufstiegsleiter geatzt. Serienmafiig gealtert. UVP: 48 Euro 


WESTSACHSISCHE FEINGUSSWERKE 

Umbausatz BR 42. TT, Basis BR 52 von Tillig. Enthalt Kes- 
sel usw. aus Resin, Messingteile und Anschriften. UVP: 

239 Euro. www. mo dellb aumanufaktur- crottendorf.de 


BREKINA 

Uberlandbus Ikarus 55. HO, 
Eormneuheit, Epochen III und 
IV. Schones Modell des im 
ganzen Ostblock verbreiteten 
ungarischstammigen Heck- 
motorbusses. Sehr sauber be- 
druckt, Kleinteile wie Schei- 
benwischer, Riickspiegel und 
Antenne einzeln angesetzt. 

UVP: 30 Euro 



-Anzeige - 



Jede Woche mehrere Online 
Modelleisenbahnen Auktionen 


catawiki 



^ Unsere Modelleisen- 
bahnen-Auktionen 
beginnen fmnner 

freitags ym 12:00 Uhr 


✓ Jede Woche eine 
Marklin H0-, N-Spur- 
und HO-Modelleisen- 
bahnen-Auktion 


^ All unsere Auktionen 
werden durch 

fachkundige Experten 

geleitet 


✓ Auch Sie konnen 
bei Catawiki Ihre 
Modelleisertbahnen 
anbieten 


www.catawiki.de/nnodelleisenbahn 



Werden Sie unser neuer 
Experte fur Modelleisenbahnen? 


Catawiki ist auf der Suche nach neuen Experten 
fiir Modeiieisenbahnen. Aktuelle Stellenangebote 
finden Sie unter www.catawiki.de/jobs. 
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11. MODELLBAUWETTBEWERB, FOLGE 18 

FILIGRANER 

KNOTEN 
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Will man die eleganten Bundesbahnzuge der 60er-Jahre so richtig 
genieBen, braucht man als Modellbahner viel Platz - oder man baut in N. 
Diese Aniage zeigt, dass auch im MaBstab 1:160 ein Detaiireichtum mdglich 
ist, der die meisten HO-Anlagen in den Schatten stellt 

VON MATHIS VASS 
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Links: Eine E 10.12 in Rheingold-Lackierung mit einem Eilzug als Zwischenleistung an gleicher Stelle. Die maRstablich hohen Baume im Hintergrund sind ein 
Kennzeichen dieser Aniage. 

Unten: Dampfloks sind hier gegenuber den moderneren Traktionen klar in der Minderzahl. Diese 01 zeigt deutliche Patina. 



S eit sieben Jahren plane und bane 
ich an einer grofien Spur-N- Ania- 
ge. Nun 1st das erste Teilstiick fertig: 
Uber 2,5 Meter Lange erstreckt sich 
die erste Halfte des Bahnhofs „Dachsheim 
Ost“, der im siidlichen Deutschland zu Be- 
ginn der 60er-Jahre angesiedelt ist. Zur Mit- 
te der Epoche Illb also, als gleichzeitig so 
antiquierte Lokomotiven wie die Baureihen 
18.5, 54, 75, E 60 und E 93 neben den mo- 
dernen E 10, V 80 und V 200 verkehrten. 

Diese Maschinen gehoren fiir mich zu 
den schonsten und interessantesten Loko- 
motiven. AuBerdem zogen sie damals eine 
groBe Vielfalt an Wagentypen durch die 
Landschaft. 

Mein Ziel bei der Anlagenplanung ist, 
jeder Lok ein „artgerechtes“ Einsatzgebiet 
zu bieten. Das lauft tendenziell natiirlich 
auf die „eierlegende Wollmilchsau“ als An- 
iage heraus, ist in Spur N jedoch durchaus 
machbar, ohne dass es unrealistisch wirkt. 

Im Endstadium wird meine Aniage aus 
einer eingleisigen elektrifizierten Haupt- 
bahn bestehen, dazu aus je einer Haupt- 
und Nebenbahn ohne Oberleitung, einem 
Personen- und einem Giiterkopfbahnhof, 


die beide teilweise vom Eahrdraht iiber- 
spannt sein sollen. Knotenpunkt ist der 
Bahnhof „Dachsheim Ost“, der das gesam- 
te Streckenkonzept zusammenhalten soil. 
Betrieblich wird damit vom Ubergabe-Gii- 
terzug bis zum Kurswagen-Zubringer und 
vom Lokalbahnbetrieb bis zum internati- 
onalen Schnellzug ein Maximum an ver- 
schiedenen Betriebssituationen moglich. 
Alles zusammen wird natiirlich erst in ein 
paar Jahrzehnten fertig sein, aber „Dachs- 
heim Ost“ ist es schon jetzt. 

GROSSE PLANE 

Zwar sind zu beiden Seiten die weiterfiih- 
renden Gleise momentan nur dann und 
wann als „fliegende Bauwerke“ vorhanden, 
doch werden schon bald die ersten Wende- 
ziige und Giiterzubringer in „Dachsheim 
Ost“ einfahren. Mit jedem Ausbauschritt 
werden dann neue Betriebsmoglichkeiten 
dazukommen. 

Angelegt ist „Dachsheim Ost“ als 
Durchgangsbahnhof, wie er vielleicht auf 
der Schwabischen oder Erankischen Alb 
stehen konnte. Ungewohnlicherweise be- 


reits im Vorfeld zweigt auf der rechten Seite 
eine eingleisige Strecke ab, die einmal nach 
„Bad Dachsheim“ fiihren wird, dem eigent- 
lichen Hauptort. Dieses wichtige Kurbad 
wird mit einem Kopfbahnhof ausgestattet 
sein, dessen Bau jedoch noch eine Weile 
auf sich warten lassen wird. Anders als die 
in der Ebene liegenden eigentlichen Gleise 
von „Dachsheim Ost“ ist das Stichgleis als 
Rampe ausgefiihrt. Bereits im Bahnhofs- 
bereich entsteht so ein deutlicher Hohen- 
unterschied zum iibrigen Gleisniveau, was 
einen eigenen Bahnsteig mit Wartehaus- 
chen notig macht. Eine Ausnahme ist nur 
die LadestraBe von „Dachsheim Ost“. Sie 
zweigt von der Rampenstrecke ab und liegt 
deshalb ebenfalls etwas hoher. 

Wer sich die Eotos des Bahnhofs an- 
sieht, dem wird schnell auffallen, dass die 
Weichenverbindungen des Bahnhofsvor- 
felds zwar schlank und elegant wirken, je- 
doch nur einseitig vorhanden sind. Rechts, 
wo kurz darauf zwei Tunneloffnungen den 
Blick begrenzen, sind alle Gleise miteinan- 
der verkiipft, zweigen diverse Abstell- und 
Rangiergleise sowie die Rampe zur La- 
destraBe und nach „Bad Dachsheim“ ab. 


61 EISENBAHN-JOURNAL 2/2016 



Einfahrt eines Perso- 
nenzugs hinter einer 
38er. Wie alle Fahrzeuge 
dieser Aniage sind Wagen 
und Lok patiniert. Gut zu 
erkennen ist die superfeine 
Oberleitung. 


Halt einer E 75 am 
Bahnsteig. Nicht nur 
das ungewdhniiche 
Quertragwerk ist selbst 
gebaut, sondern auch der 
Wagen hinter der Lok. 
Er entstand aus einem 
Guterzug-Packwagen und 
einer Donnerbuchse. 





Die rechte Bahnhofseinfahrt vom abschlieBenden Bergriicken aus. In leichtem Schwung verlegte Flexgleise plus 

schlanke Weichen wirken uberaus harmonisch und vorbildgetreu. 
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GroBes Bild: Vor der Kulisse der Ortsguteranlage rangiert eine E 60 zwei Kurswagen. Wegen der 
uberaus feinen Oberleitungsdrahte liegt der Stromabnemer der Lok nicht an, sondern ist kurz 
unterhalb der Oberleitung fixiert. 

Unten: Eine Gleiswaage und ein LademaB durfen naturlich nicht fehlen. 

Ganz unten: Gegen unbefugtes Uberschreiten sind die Ubergange von einem Bahnsteig zum anderen 
mit Schranken und Ketten gesperrt. Ein vorbildgerecht gestaltetes Motivvon hochster Filigranitat. 

Rechts: Noch ein winziges Detail: Gepackkarrendepot unter dem FuBgangeruberweg. 

Gegenuberliegende Seite oben: Eine ex-badische 75er fahrt mit ihrem Personenzug aus dem Bahnhof, 
dahinter rangiert eine 98.8 einen Guterwagen. Die Ture zum Gepackraum des Umbauwagens wurde 
geoffnet, vermutlich braucht der Zugfuhrer etwas frische Luft. 
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AuBen: Ankunft eines 
Ubergabezugs mit Kessel- 
wagen im Bahnhof. Vorne 
der Bahnhofsvorplatz. 


Am Haus hinter dem 
Bahnhofsvorplatz ist eine 
groBe Voliere angebaut. 
Sie ist im Inneren gestaltet 
und mit allerlei Geflugel 
bestuckt. 



AuBen: Der kleine Lebens- 
mittelladen versorgt vor 
allem die Bewohner von 
Dachsheim Ost, aber auch 
hungrige Reisende, die 
etwas Zeit haben. Der 
Laden ist beleuchtet, in der 
Auslage sind Kaselaibe zu 
sehen. 


Trafohauschen mit Anbau- 
schuppen. Darin befinden 
sich ein minutids aufge- 
schichteter Holzstapel 
sowie viele andere Details. 



AuBen: Zum Trocknen 
aufgehangte Wasche an 
der sauber verspannten 
Leine. 


Die DorfstraBe mit der 
direkt auf der Ruckseite 
des Empfangsgebaudes 
gelegenen Bushaltestelle. 
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Der Plan des Bahnhofsmoduls ,,Dachsheim Ost" Lange ca. 250 cm. 1) Empfangsgebaude, 2) Post, 
3) Nebengebaude, 4) Guterschuppen mit Laderampe, 5) Gleiswaage und LademaB, 6) Stellwerk, 
7) Strecke zum Schattenbahnhof (eingleisige elektrifizierte Hauptstrecke), 8) nicht elektrifizierte 
Nebenbahn, 9) Kurswagengleis, 10) Rampenstrecke nach „Bad Dachsheim" 11) Kopfgleis fur 
Wendezuge. 


Links dagegen, im Bereich des FuBganger- 
stegs, fehlen anscheinend alle Weichen und 
Kreuzungen. 

Dies liegt daran, dass „Dachsheim Ost“ 
nur zur Halfte fertig ist. Der linke Anlagen- 
teil befindet sich aktuell im Bau. Auf ihm 
werden die Bahnhofsgleise zunachst einmal 
geradeaus, dann in leichtem Linksschwung 
weitergefiihrt, bis auch sie wieder in einem 
Weichenfeld gebiindelt werden und als 
eingleisige elektrifizierte Hauptbahn wei- 
terlaufen. Hier nimmt der Kurvenradius 
deutlich ab, weshalb nicht haltende Ziige 
„Dachsheim Ost“ nur mit deutlich reduzier- 
ter Geschwindigkeit passieren diirfen - ein 
Kunstgriff, da man sie auf diese Weise deut- 
lich langer mit den Augen verfolgen kann. 
Im Bereich des Weichenfelds wird auch die 
Rampenstrecke nach „Bad Dachsheim“ auf 
einer Briicke liber die Hauptbahn gefiihrt. 

Durch meinen Beruf als freischaffen- 
der bildender Kiinstler ist mein Budget 
zwar ein begrenztes, dafiir verfiige ich liber 
ausreichend Zeit. So konnten zum Beispiel 
durch die Entwicklung mechanischer Vor- 
richtungen zum Stellen von Weichen und 
Formsignalen sowie zum Entkuppeln die 
elektromagnetischen Antriebe komplett 
eingespart werden. Auch viele Details sind 
im Eigenbau oder durch Umbau entstan- 
den, das macht das Hobby erst interessant 
und sieht am Schluss meist auch besser aus. 

JUTE STATT KUCHENKREPP 

Basis des Anlagensegments ist eine Span- 
platte, die von unten mit Fatten versteift 
wurde und auf einem Unterbau aus Holz 
ruht. Die Landschaftserhebungen wurden 
aus Styropor aufgebaut, mit grobem Jute- 
gewebe liberzogen und relativ dlinn ver- 
spachtelt. Diese Methode hat sich bewahrt: 
Sie spart Gewicht und lasst sich einfach 
abandern. Modellbaume kann man leicht 
pflanzen und halten ohne Leim. 

Die Gleise sind von Peco, die Elligelsig- 
nale Bausatze von Conrad. Eigenbauten aus 
Messing sind die Sperrsignal-Attrappen, 
ebenso die badischen und bayrischen Vor- 


bildern nachempfundenen Quertragwerke 
der Oberleitung. Die Leitungen selbst habe 
ich aus Kupferlitze gelotet. Sie sind fast maB- 
stablich dlinn, das heiBt kaum sichtbar. Na- 
tlirlich diirfen die Pantografen der Elloks 
die Drahte nicht berlihren und mlissen in 
sicherer Hohe fixiert werden. 

Die Gebaude sind alle aus zweiter 
Hand. Sie wurden umgebaut, den Bedlirf- 
nissen angepasst und verfeinert. Rund um 
den Bahnhof ist die Bebauung ziemlich 
sparlich. Das ansteigende Gelande sowie 
der angrenzende Wald lassen wenig Platz 
flir eine Entwicklung des Ortes, wobei der 
Hauptort ja ohnehin „Bad Dachsheim“ ist. 
Von den vielen Reisenden, die im Bahnhof 
umsteigen, profitieren nur die Betreiber 
eines kleinen Lebensmittelladens, zu dem 
auch ein Cafe gehort. 

Samtliche Laubbaume entstanden im 
Eigenbau aus beflockten oder mit Vlies 
liberzogenen Naturmaterialien. Beispiels- 
weise habe ich flir eine Trauerweide Elech- 


Im Rahmen des 11. Modellbau-Wettbe- 
werbs sind bisher veroffentlicht worden: 

1) „Bahn- Wetter" von Manfred Walter 
in EJ 1/2013 

2) „Sch6n locker nach Plan" von Christian 
Haussler in EJ 3/2013 

3) „Mlisum 1900" von Kai Wlistermann 
in EJ 4/2013 

4) „Eine flir Kleine" von Ernst Barnet 
in EJ 5/2013 

5) „FrankenidyU" von Marcus Frohrieb 
in EJ 6/2013 

6) „Graf Bruchsteins alter Torfstich" von 
Uwe Bilan in EJ 9/2013 

7) „Endstation Limburg" von Thomas 
Freese in EJ 12/2013 

8) „Anlage flir Fans" von Hartmut Franke 
in EJ 1/2014 


ten verwendet und Moos flir das Lauchge- 
mlise in einem der Garten. 

Ein auffalliges Gestaltungsmerkmal 
der Anlage sind die hohen B aume. Sie bilden 
eine grline Kulisse hinter den Gleisen. Elir 
Modellbahnverhaltnisse wirken die Baume 
zwar eher liberhoht, aber das ist ein Resultat 
unserer Sehgewohnheiten: Im Normalfall 
sind Modellbaume, auch wenn es sich um 
stattliche Exemplare handelt, viel zu klein 
ausgeflihrt. Selbst die Eichten meiner An- 
lage sind nicht maBstablich, sondern mit 20 
Zentimetern (entsprechend 30 Metern im 
Original) noch langst nicht ausgewachsen. 

Auch im kleinen N-MaBstab ist es flir 
eine realistische Wirkung wichtig, dass die 
Modellfiguren sorgfaltig in Szene gesetzt 
werden. Sie wirken nur lebendig, wenn 
nachvollziehbar ist, was sie gerade tun. So 
gibt es flir jede Eigur aus einem Preiser-Set 
vielleicht nur ein oder zwei Stellen auf der 
Anlage, an der sie in ihrer speziellen Pose 
natlirlich wirkt. □ 


9) „Willkommen in Wertheim" von Falko 
Werth in EJ 2/2014 

10) „Auslaufbahn 2.0" von Dieter Graf 
in EJ 8/2014 

11) „Im Reich des Rosts" von Randolf 
Mock in EJ 12/2014 

12) „Filigran libers Tal" von Jlirgen Bliser 
in EJ 3/2015 

13) „Bahnhof flir Rind und Sau" von Klaus 
Nagelschmidt in EJ 5/2015 

14) „Schrott & Stahl" von Claudio Finetto 
in EJ 8/2015 

15) „Feriengllick" von Andreas Fingas 
in EJ 9/2015 

16) „Dampfloks am Deich" von Jens 
Simonsen in EJ 10/2015 

17) „Romantik & Revier" von Armin 
Ploeger in EJ 12/2015 
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ANLAGE MIT 
KLEINGARTEN 


Man muss schon ein sehr begeisterter Modellbahner sein, um sich 
mit Ende 70 noch einmal an ein neues Aniagenprojekt zu wagen. 
Helmut Hogn hat^s getan und im Mittelpunkt seines Neubaus eine 
detailreiche Schrebergartensiediung gestaltet 


Mancher Leser wird sich noch an die im 
Marz- Journal 2007 vorgestellte Anlage 
„Lindau“ erinnern. Trotz aller betriebli- 
chen Vorziige, die durch die Vorbildwahl 
geboten waren, wurde mir „Lindau“ vor 
ein paar Jahren langweilig. Ein Schicksal, 
das sie mit all ihren Vorgangerinnen teilte. 


FOTOS: WERNER NEUBAUER 

Es juckte mir wieder in den Bastelfingern, 
etwas Neues musste her. 

Die Grundvoraussetzungen waren die 
gleichen: ein Raum von etwas mehr als vier 
mal vier Metern Elache sowie ein Neben- 
raum, in dem sich ein schoner groEer Ab- 
stellbahnhof unterbringen lieE. Neu war 


leider eine altersbedingte Einschrankung: 
Arbeiten im Untergrund fielen mir zuneh- 
mend schwerer und sind heute gar nicht 
mehr moglich. Umso mehr Gewicht gait 
beim Bau der Gestaltung von Details. 

Die Streckenfiihrung ist einfach: Eine 
doppelgleisige elektrifizierte Hauptbahn 
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Oben: Langer als ein Sechs-Wagen- 
Schnellzug mit Schlepptenderlok: die 
Kleingartenanlage. Trotz der einheitlichen 
Hauschen und der akkurat geschnittenen 
Rasenflachen, Baume und Blumenrabatten 
gleicht keine Parzelle der anderen. 


Rechts oben: vier Szenen aus den Garten 
im Uhrzeigersinn: Mahen eines hochgradig 
vernachlassigten Rasenstucks, Grillfeier, 
Blutenpracht und Mauiwurfsjagd (oder 
Neuanpflanzung?). 


Auch ein Kinderspielplatz gehort zur 
Kleingartenanlage. Wegen der Nahe zur 
Dampfbahn ist er bei Vatern besonders 
beliebt. 
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Oben: Mit Draht 
gegen gefie- 
derte Rauber 
geschiitzter 
Fischteich. Kein 
alltagliches 
Modellbahn- 
Motiv! 


Links: Cabrio- 
Corso auf der 
LandstraRe. 

Als stilecht mit 
Lederhauben 
ausgestattete 
Fahrer wurden 
Panzerfahrer 
von Preiser 
„entmilitari- 
siert" 


Ziel des 
Corsos ist ein 
Landgasthof, 
dessen Gaste 
sich auch in HO 
iiber wohlge- 
fullte Teller 
freuen konnen. 


fiihrt an beiden Enden in den Nachbar- 
raum, wo sich ein 19-gleisiger Abstellbahn- 
hof befindet. Betrieblicher Mittelpunkt ist 
ein grofier Durchgangsbahnhof, dessen 
dazugehorige Stadt durch halbierte und be- 
leuchtbare Hauser entlang der Wand ange- 
deutet ist. Hier zweigt eine Nebenbahn ab, 
auf der reiner Triebwagenbetrieb herrscht. 

Die Schrebergartenanlage, die von der 
Hauptstrecke in grofiem Bogen umfahren 
wird, liegt auBerhalb der Stadt. Hier habe 
ich viele der schonen Ausstattungsmateri- 
alien, Blumen und Gerniisesorten einsetzen 
konnen, die vor allem von Busch und Noch 
angeboten werden. In den Parzellen sind 
unterschiedliche Motive zu sehen: Es wird 
gegrillt, der Rasen gemaht, Ball gespielt, ge- 
arbeitet oder einfach nur gefaulenzt. 

Ein anderes, ziemlich aufwandig zu 
gestaltendes Motiv findet sich gleich dane- 
ben: ein langgestreckter Eischteich, der zum 
Schutz vor Kormoranen, Reihern und an- 
deren Raubern mit Drahten verspannt ist. 
Sein Vorbild habe ich auf einem Spaziergang 
entdeckt. Die seitlichen Drahte habe ich aus 
Garn nachgebildet, die oberen aus steifen 
Drahtstangen. Passende Pflanzen von Noch 
saumen das Ufer des Gewassers. 

Eiir Modellbahner gibt es eben immer 
etwas zu basteln, auch wenn man nicht 
mehr unter der Anlage herumkrabbeln 
kann! □ 
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MICRO- 

BRAUEREI 



Bierverladung 


Im englischen Sprachraum bezeichnet man 
Kleinstbrauereien als „Micro-Breweries". Ihre 
vielfaltigen und qualitativ sehr hochwertigen 
Biere finden seit Jahren immer mehr Freunde. 
Dieser Plan einer hochdetaillierten Kleinstanlage 
rund urns Brauereithema 1st im britischen Stil als 
durchdachtes Guckkasten-Schaustuck entworfen, 
kann aber auch Teil einer groBen Aniage sein 

VON CHRISTIAN GERECHT 
Eiskeller und Torhaus I Fasslager 
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Der Kegelbrau zu Altaich, wie er um 1900 ausgesehen haben konnte: Bierverladehallejorhaus, Fasslager. 



Fiddle-Yard mit Drehscheibe 


Entwurf und Lageplan 
der Guckkastenanlage 
^Kegelbrau Altaich" 
Lange 90 Zentimeter. 


B etriebsfahige Modellbahnen auf 
kleinstem Raum sind eine britische 
Tradition, die bis in die 1950er Jah- 
re zuriickreicht. Man hat sich da- 
mals von den iiblichen, durch die Modell- 
bahnhersteller propagierten Gleiskreisen 
und -achtern gelost und sich auf ein kleines 
Stiickchen vorbildgetreuen Eisenbahnbe- 
triebs beschrankt, komprimiert auf die Gro- 
Ee eines Sideboards oder Regals. Natiirlich 
war und ist eine Mini-Anlage mit Verzicht 
gepaart. Bei so geringen AnlagenmaEen 
und Gleiskonfigurationen bleibt es nicht 
aus, sich selbst bei den Lok- und Wagen- 
modellen auf kurze und kiirzeste Fahrzeu- 
ge zu konzentrieren. So zum Beispiel auf die 
winzigen bayerischen Bierwagen von Trix. 

Sie waren, noch bevor ein Strich zu Pa- 
pier gebracht, der eigentliche Ausloser die- 
ser Anlagenplanung. Mit ihren knapp acht 
Zentimetern gehoren sie zu den kleinsten 
HO-Waggons iiberhaupt. In Verbindung 
mit ebenso kleinen Lokomotiven, kurzen 
O- und G-Wagen und etwas Hirnschmalz 
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lasst sich tatsachlich auf 90 Zentimetern 
Lange ein vorbildgerechter Eisenbahnbe- 
trieb abwickeln. 

Wobei diese Planung nicht zwingend 
fiir Brauereien ausgelegt ist. Wer mehr dem 
Wein Oder besser noch Weinfasswagen 
zugetan ist, muss eigentlich nur den Xitel 
wechseln und aus der Brauerei eine Kellerei 
machen. Moglicherweise hat der eine oder 
andere Leser noch vollig andere Ideen. So 
lasst ein wenig mehr Lange schon wieder 
ganz andere Gleisbilder und damit weitere 
Ladeplatze oder Gleisanschliisse zu. 

DER CHARME DER „LIEBEN ZEIT" 

Nun ist natiirlich nicht jeder platzgeplagte 
Modelleisenbahner ein Anhanger der Epo- 
che I. Verstandlich, dass man da erst einmal 
Papier und Stift bereitlegt und sich Gedan- 
ken liber eine Kosten-Nutzen-Rechnung 
macht. Mit einer neuen Epoche zu begin- 
nen, nur um eine Mini-Anlage zu betrei- 
ben? Nun, entscheiden muss das natiirlich 
jeder fiir sich. Doch was brauchen wir zum 


Betrieb einer solch kleinen Anlage? Viel 
ist es nicht: 

An Triebfahrzeugen minimal notig ist 
ein moglichst kleines, sehr gut laufendes, 
am besten mit einem Eaulhabermotor aus- 
geriistetes Lokchen, eine Handvoll jener 
kurzen Bier- oder Thermowagen, drei kurze 
gedeckte Wagen und zwei Kohlewagelchen. 
Weil bayerische Betrieb e ihre Steinkohle 
iiberwiegend aus dem Ruhr- oder Saarge- 
biet bezogen, muss man sich fast zwangs- 
laufig fiir die feinen Trichterwagelchen von 
Brawa entscheiden. Schlimme Sache, gell?! 

SpaB beiseite und mal ganz ehrlich: Das 
sind Kosten, die iiberschaubar sind! Zudem 
man zuletzt doch mit einigem Spiel- par- 
don: Betriebs-SpaB belohnt wird. Natiirlich 
mogen da peu a peu noch mehr Modelle 
folgen. Dennoch wird das Angebot an Epo- 
che-I-Eahrzeugen wohl immer iiberschau- 
bar bleiben. Was Bayern anbelangt, diirfte 
man sich bestimmt noch iiber eine weitere 
kleine Dampflokomotive freuen. Vielleicht 
den hiibschen Dreikuppler der Gattung 
D VII, von dem immerhin noch ein Exem- 


plar erhalten ist? Bis dahin muss man sich 
mit Eleischmanns D VI begniigen. Immer- 
hin ein Anfang! Nur 79 Millimeter misst das 
kleine Schnuckelchen. Perfekt! 

Bei der eingeplanten Hapo-Drehschei- 
be mit 18 Zentimetern Biihnenlange kann 
man sogar noch etwas groBere Loks ver- 
wenden. Glaskasten, Motorlok, ja sogar 
eine D XI waren moglich. Letztere stellt 
allerdings die Obergrenze bei dieser An- 
lagengroBe dar. Hoffen wir dennoch dar- 
auf, dass sich in nicht allzu ferner Zukunft 
vielleicht die erwahnte D VII bei Trix oder 
Eleischmann im Neuheitenkatalog findet. 
Sie wiirde neben der D VI wunderbar in die 
Zeit jener liebenswerten Bierwagerl passen, 
die von etwa 1875 bis 1905 eingesetzt wur- 
den. Eine Ara, zu der sich keine treffende- 
ren Worte finden lassen als das Intro zum 
„K6nigIich Bayerischen Amtsgericht“: „Es 
war eine liebe Zeit vor anno 14, in Bayern 
gleich gar ...“ 

Ich liebe diese friihe Epoche I in Bayern 
ungemein, denn die bayerischen Loks und 
Wagen jener Zeit iiben einen ganz beson- 



So konnte die Anlage mit Unterbau und Beleuch- 
tungskasten aussehen. 
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Blick in den Hof des 
Kegelbraus. Hinten 
das geraumige 
Trockenlager fiir 
Hopfen und Malz, 
links vorne der 
hdizerne Entlade- 
schuppen. Rechts 
das Bierlager bezie- 
hungsweise die 
Bierverladehalle mit 
dem Torhaus. 



deren Reiz aus. Neben den schnuckeligen 
Bierwagelchen sind es natiirlich auch die 
„Brot-und-Butter-Wagen“, die mit ihrem 
griinen, schwarz abgesetzten Farbgewand 
und den klaren, gelben Anschriften ins 
Auge springen. Ebenso kommt dem Mo- 
dellbahner entgegen, dass die Bayerische 
Staatsbahn ihre Wagen in einem iiberaus 
gepflegten Zustand hielt, denn sie waren, 
neben den aufwandig lackierten Loks, das 
Aushangeschild der Staatsbahn! Uberma- 
Biges Verwittern ist deshalb auch im Mo- 
dell nicht notig. 

Den letzten Kick erhalten die Waggons 
natiirlich durch in die Zeit passende Ladun- 
gen. Mag sich mancher nun fragen, was fiir 
sichtbare Ladungen eine Brauerei erhalten 
konnte? Nun, innerhalb von Firmengelan- 
den war es iiblich, gedeckte Wagen mit ge- 
offneten Tiiren zu rangieren. In unserem 
Fall heifit das Einblick auf Hopfensacke, lo- 
ses Oder abgesacktes Malz oder auch Leer- 


gut (dazumal ausschlieBlich Fasser in den 
GroBen von 20 bis 200 Liter) geben. Auch 
Mittelborder konnten zum Transport leerer 
Bierfasser (dann wohl am ehesten die 200 
Liter fassenden Hirschen) oder von fabrik- 
neuen Fassern herangezogen werden. Und 
als Highlight konnte man sich auch groBe, 
10 000 oder 12 000 Liter fassende Lagerfas- 
ser vorstellen. Nicht zu vergessen die Koh- 
le, die das Kesselhaus der Brauerei benotigt. 
Welche Transporter da in Frage kommen 
konnten, wurde ja bereits geklart. Bis auf 
das lose Malz, das auch einmal Thema die- 
ser Bier-Serie sein wird, findet man alle an- 
gesprochenen Giiter bei Kotol oder Preiser. 

EDEL-GLEIS 

Doch nun endlich zu Planung und Betriebs- 
konzept: Ausgelegt ist diese Mini-Anlage 
fiir das qualitativ hochwertige und sehr fei- 
ne Code- 75 -Gleis von Peco. Richtig verlegt 
sind diese Gleise nicht nur betriebssicher, 
sondern auch ein wahrer Augenschmaus. 
Dem Rangierkonzept und Fahrzeugen die- 
ser Mini-Anlage folgend versteht es sich von 
selbst, die Herzstiicke zu polarisieren. Eben- 
so empfiehlt es sich, richtig gute, bei der ge- 
ringen Weichenzahl durchaus bezahlbare, 
vor allem aber manuell zu bedienende Wei- 
chenantriebe zu installieren. Das Beste, was 
man hier bekommen kann, sind die ameri- 
kanischen Blue Point Switch Machines von 
Micro Mark (www.micromark.com). 

Sind die erforderlichen Gleise, die be- 
plankte 18-Zentimeter-Drehscheibe von 
Hapo (www.hapo-bahn.de) und die Switch 



Machines besorgt, ist es an der Zeit, das 
Sperrholz fiir die Anlagensegmente und 
die Kulissen zuschneiden zu lassen. Diese 
Brauereianlage ist als eine Art „Buhne“ samt 
integrierter Beleuchtung konzipiert. Das 
erfordert ein gewisses MaB an Vorplanung, 
lohnt aber mit einem unvergleichlichen An- 
blick. Der Vergleich mit einem Aquarium 
trafe es recht gut. 

Aus diesem Grund sollte der Unterbau 
der Mini-Anlage moglichst solide ausge- 
fiihrt werden. Allein der Switch Machines 
wegen ist eine Rahmenhohe von etwa 20 
Zentimetern erforderlich. Noch besser wa- 
ren 25! Fiir die Beleuchtungskasten, die ex- 
akt die gleichen MaBe haben wie das Grund- 
segment, muss, j e nach Art der Beleuchtung, 
eine Bauhohe von zehn bis 15 Zentimetern 
einkalkuliert werden. Eine Alternative sind 
LED-Lichtbander, deren Preis nach ein oder 
zwei Jahren Bauzeit gegeniiber heute deut- 
lich gesunken sein diirfte. 

Um unliebsame Uberraschungen in 
Form abweichender MaBe zu vermeiden, 
werden der gesamte Unterbau, die Kulissen, 
ebenso die Beleuchtungskasten aus zwei 
Zentimeter starkem Sperrholz erstellt. Auf 
den Grundplatten werden Hartschaumplat- 
ten in gleicher Starke verklebt. Die Beleuch- 
tungskasten bereitet man zunachst nur vor. 
Ihre Montage erfolgt erst nach der Gestal- 
tung der Anlage. Wie bereits gesagt, erfor- 
dert der Aufbau der „Hardware“ etwas Vor- 
planung. Er sollte aber, sobald die endgiilti- 
ge Gleislage in 1:1 aufgezeichnet ist und die 
beiden Kulissendurchfahrten stehen, keine 
groBeren Schwierigkeiten mehr bereiten. 
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Bierlager, Torhaus und Fasslager/Werkstatt. In der Realitat befande sich im Dachgeschoss der drei 
Gebaude eine Kettenbahn, urn schwere Lasten wie Bierfasser transportieren zu konnen. 



Von grofierer Bedeutung ist nur noch 
der Ausschnitt fiir die Drehscheibe. Exak- 
tes Aufskizzieren aller von ihr abgehenden 
Gleise ist, wie deren absolute Mitte, Grund- 
voraussetzung! 

Es versteht sich von selbst, dass alle Ge- 
baudestandorte bereits vor dem Verlegen 
der Gleise feststehen miissen. Von Vorteil 
ware es, das Kesselhaus mit seiner innen 
liegenden Kulissendurchfahrt bereits vorab 
zu bauen, urn dessen Standort neben dem 
offenen Einfahrtor mit hundertprozentiger 
Sicherheit festlegen zu konnen. 

Die als gemauertes Portal getarnte 
Durchfahrt ist allerdings die grofiere He- 
rausforderung. Mit Hilfe eines ausrangier- 
ten zweigleisigen Portals fiir nicht elektrifi- 
zierte Tunnels sollte man diese zweigleisige 
Durchfahrt zunachst auf Millimeterpapier 
skizzieren. Ein Basis-MaB sozusagen, denn 
tatsachlich wird man die Tordurchfahrt et- 
was knapper halten miissen. Und natiirlich 
muss man sich auch von der klassischen 
Eorm eines Tunnels verabschieden! Auf der 
kleinen Querschnittskizze (rechts) sind die 
Lage des Einfahrtores, das Kesselhaus und 
das Easslager festgehalten. Sie mag als erste 
Orientierungshilfe dienen. 

Hapos Drehscheibe hat fiir den Be- 
trieb dieser kleinen Anlage in erster Linie 
die Aufgabe der Verteilung der einzelnen 


Giiterwagen. In zweiter Linie lasst sich mit 
ihr ein vorbildgetreuer Last- und Leerlauf 
der Kohlewagen abwickeln. Ist ein belade- 
ner Trichterwagen ins Kesselhaus gescho- 
ben, holt ihn die Rangierlok bald darauf 
iiber die Drehscheibe „hinterriicks“ ab und 
hinterstellt ihn auf einem eigens dafiir vor- 
gesehenen Gleis. Ein Wagen gleichen Typs 
(und idealerweise gleicher Nummer), je- 
doch leer, wartet bereits am Gleis daneben 
und wird mittels der Drehscheibe, wieder 
hintenherum, ins Kesselhaus geschoben. 
Am Nachmittag einer Betriebssession wird 
er „von vorne“ wieder abgeholt. 

Nicht nur deswegen hat dieser kleine 
Brauerei-Bahnhof beste Voraussetzungen, 
als interessante Ausstellungsanlage durchs 
Land zu reisen. 

NIGHTS VON DER STANCE 

Bei den Gebauden einer so spezifischen An- 
lage braucht man sich nicht lange mit den 
Katalogen der einschlagigen Kunststoff- 
oder Lasercut-„Hauslebauer“ herumschla- 
gen. Selbstbau nach MaB und entsprechend 
den Elachenverhaltnissen ist geboten. Alles 
soil ja wie aus einem Guss wirken! Ob man 
die Brauereigebaude nun in Backsteinaus- 
ftihrung, verputzt oder in Eachwerk errich- 
tet, ist Geschmackssache. 


In Oberbayern beispielsweise waren 
Brauereien sowohl in offener Backstein- 
bauweise anzutreffen (man denke nur an 
den heute als beliebte Gaststatte dienen- 
den Miinchner Augustiner-Brau) als auch 
verputzt. Stuckverzierungen waren ebenso 
moglich wie eine Verbretterung an der Wet- 
terseite. Ich habe mich mit meinen Skizzen 
an ein eher schlichtes Baumuster gehalten - 
landestypisch und im Mo dell relativ einfach 
zu erstellen. Die einzig groBere Herausfor- 
derung diirften die Mansardendacher sein. 
Entwurf und Anordnung der Gebaude ori- 
entieren sich an einer realen, jedoch weit 
kleineren Brauerei ohne Bahnanschluss, 
wobei der Esprit der friihen Epoche einfach 
aus dem Bauch her aus entstand. 

Bei den Skizzen habe ich mir die Erei- 
heit genommen, die Gebaude auch einmal 
abgewandelt oder um ein Stockwerk redu- 
ziert darzustellen. Hier mag jeder fiir sich 
seine Losung finden. Vielleicht ware es so- 
gar ganz praktisch, anstelle des Entlade- 
schuppens fur Hopfen und Malz nur eine 
iiberdachte Rampe zu errichten. So hatte 
man unter der Bedachung hindurch einen 
Blick auf den/ die bereitgestellten Waggons. 

Weitere Gebaudeskizzen wie Kessel- 
haus und das groBe Einfahrtstor batten 
den Artikel letztlich gesprengt. Sie sind auf 
der kleinen Querschnittskizze dargestellt. 
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Zudem sind das Sudhaus, die Abfiillanlage 
mit Lagerkeller, die Stallungsgebaude, die 
Sattlerei und die Remisen dem Rotstift be- 
ziehungsweise den kleinen Anlagenmafien 
zum Opfer gefallen. Sudhaus und Abfiill- 
anlage konnten auf der Hintergrundkulisse 
skizziert werden, die anderen Gebaude la- 
gen hinter Torhaus und Fasslager, so dass al- 
lenfalls ihre Firste und ein wenig vom Dach 
zu sehen waren. 

OHNE FLUCHTPUNKT 

Wer halbwegs geschickt und perspektivlos 
(womit nicht das Negativum gemeint ist) zu 
zeichnen vermag, fiir den diirfte die Hinter- 
grundkulisse samt aufskizzierten Gebauden 
ein Kinderspiel sein, wenn auch ein zeitauf- 
wandiges. Alle anderen seien aufgerufen, 
selbst einmal zu Bleistift, Geodreieck und 
Papier zu greifen. Sie mogen sich an den 
ehemaligen MZZ-Kulissen orientieren, die 
Rudolf Merz ab Mitte der 1980er geschaffen 
hat. All seine Kulissen und Kulissengebaude 
sind ohne Perspektive, sprich ohne Flucht- 
punkte gezeichnet! 

Vor dem Selbstbau von Gebauden 
schrecken viele Modellbahner noch immer 
zuriick. Dabei gibt es bei Anbietern wie 
www.architekturbedarf.de und vielen an- 


deren, auch Ladengeschaften, wirklich alle 
benotigten Materialien. 

Graupappe von zwei Millimetern Star- 
ke ist fiir die Rohbauten erste Wahl. Ebenso 
Zeichenkarton fiir die Tor- und Fensterein- 
fassungen. AufweiEem, schwerem Skizzen- 
blockpapier entstehen die mit Pastellkreide 
selbst gefarbten Aufienwande. Um keine 
Fingerabdriicke zu hinterlassen, sollte man 
dabei unbedingt mit diinnen Gummihand- 
schuhen arbeiten. Erst das am Ende aufge- 
spriihte Eixativ halt die Kreide abriebfest 
auf dem Papier. 

Mit Spriihkleber und Gummirolle wer- 
den die Eassadenflachen auf dem Grau- 
karton iiberlappend verklebt. Balsaleisten, 
fiinf mal fiinf und fiinf mal zehn Millime- 
ter, sorgen fiir die Versteifung der Karton- 
flachen. Eiir die Laderampen kann man je 
nach Gusto Evergreen-Profile und -Platten 
oder Lindenholz-Profile wahlen. Wer lie- 
ber mit Kunststoff als mit Pappen arbeitet, 
wird ohnehin auf die reiche Auswahl an 
Evergreen-Produkten zuriickgreifen (im 
Vertrieb von Ealler). 

Mit beiden Bautechniken lassen sich 
selbst (beleuchtbare) Innenraume fertigen. 
Beispielsweise die Einsicht durch die Tore 
in Bierverladehalle und Easslager. Im Kes- 
selhaus - sein Tor ist wegen der regelmafii- 



Querschnitt durch die Brauerei-Anlage mit Fasslager, Tor und Kesselhaus. 
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Oben: Die Bierverladehalle 
mit dem Lager, links davon das 
Trockenlager fur Hopfen und Malz. 
Am rechten Rand anschlieRend das 
schon auf der vorigen Doppelseite 
gezeigte Torhaus. 


Links: Halboffener Alternativ- 
entwurf des Entladeschuppens fur 
Hopfen und Malz mit hdizerner 
Rampe davor. 


gen Bedienung stets geoffnet- konnte man 
einen Kohlentiefbunker andeuten. 

Schone groBe Fenster, aber auch Tore 
und Tiiren fiir das gesamte Brauerei-En- 
semble findet man bei Tichy oder Grandt 
Line. Produkte beider Anbieter sind per 
Internet entweder direkt in den USA oder 
liber RD-Hobby bestellbar (www.rd-hobby. 
de). Wichtig ist es, gerade bei einer gut aus- 
geleuchteten Modellbahn, Risse und Spal- 
ten bei den Gebauden und Rampen zu ver- 
meiden und sie so akkurat wie moglich zu 
errichten. Es versteht sich von selbst, eine 
groBtmogliche Detaillierung zu erreichen. 
Das ist mitunter nicht ganz billig, bei einer 
Modellbahn dieser GroBe jedoch viel leich- 
ter zu bewerkstelligen als bei meterlangen 
Elachenanlagen. 

Wer sich Selbstbau iiberhaupt nicht zu- 
traut und dennoch sehr schone Gebaude- 
modelle nach eigenen Entwiirfen besitzen 
mochte, der sollte mal einen Blick auf die 
Webseite der Manufaktur Neustadt werfen 
(www.manufaktur-neustadt.de). Langjah- 
rigen EJ-Lesern wird sie vielleicht bekannt 
vorkommen. 

Eine Alternative bei Zeitnot ist, sich 
die Hauptgebaude der Brauerei diesseits 
der vorderen Anlagenkante zu denken. Es 
bleiben nur das Kesselhaus, dass Einfahrtor 
und eine umlaufende, schon gestaltete Mau- 
er mit kleinen Schuppen oder Remisen und 
einer kleinstadtischen Hintergrundkulisse 


iibrig. Eine Minimallosung, die selbst von 
Modellbahneinsteigern zu bewerkstelligen 
ist. Die interessanten Rangiermoglichkeiten 
bleiben bestehen. 

SCHONER KUPPELN 

Zum Schluss noch ein paar Satze zum Roll- 
material, denn das lasst sich mit den iibli- 
chen Kurzkupplungen nur schlecht ran- 
gieren. Eine wesentlich bessere Alternative 
waren die amerikanischen Kadee-Kupplun- 
gen. Schon seit vielen Jahren gibt es sie in 
NEM-Ausfiihmng, wobei man sich aller- 
dings auf die kiirzeren Ausfiihrungen 17# 
und 18# beschranken sollte, da sonst der 
Pufferabstand der Wagen untereinander 
zu groB ausfallt. Zudem miissen bei Ver- 
wendung der Kadee-Kupplungen Kupp- 
lungsdeichseln an Wagen und Loks fixiert 
werden. 

Wahlt man Kadee-Kupplungen, muss 
man sich schon beim Bau der Segmentkas- 
ten Gedanken dariiber machen, ob man sie 
mit Kadee-typischen Entkupplungsmagne- 
ten oder per Hand mittels eines Schasch- 
likstabchens entkuppeln mochte. Letzte- 
res wiirde eine hohere „Biihne“, also einen 
groBeren Abstand zwischen Segment- und 
Beleuchtungskasten erfordern, um auch 
bei den hinten liegenden Gleisen halb- 
wegs komfortabel die Kupplungen losen 
zu konnen. 


Eine Rangieranlage macht nur dann 
SpaB, wenn sicher und komfortabel ent- 
kuppelt werden kann. Bereits vor Baube- 
ginn sollte man sich daher griindlich mit 
den moglichen Methoden vertraut machen. 
Wenn man sich nebenher, iibrigens vollig 
frei von schlechtem Gewissen (da Arbeits- 
getrank), eine MaB frisches bayerisches 
Vollbier einverleibt, dann lasst sich danach 
wesentlich ungezwungener rangieren. In 
diesem Sinne ...! □ 


Bisherige Beitrage in 

„Hopfen, Malz und Eisenbahn“: 

1) „Stangen, Draht und Hopfenranken“ 
(Bau eines Hopfenfeldes): El 8/2015 

2) „Bockerlbahn durchs Hopfenland“ 
(Anlagenportrat): El 9/2015 

3) „Bier und Bahn“ (Geschichte der Bier- 
wagen): El 10/2015 

4) „Idyll im Freien“ (Biergarten gestalten): 
El 11/2015 

5) „Bierwagen ganz privat“ (Bierwagen 
nach Eigenentwurf): El 12/2015 

6) „Vier fette Fasser“ (Grofibierfasser als 
Wagenladung): El 1/2016 
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Die groBe Zeit der Eisenbahn in Vorbild und Modell 
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Bierwagen von Piko. 
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Mindestlaufzeit jederzeit wieder 
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Garantie fur zu viel bezahite 
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Ihre Pramie: Exklusiver Bierwagen von PIKO 

Gedeckter Giiterwagen 
mit Bremserhaus - 
passend zur neuen 
Eisenbahn-Journal-Serie 
Hopfen, Malz und Eisenbahn 


Ihre Vorteile • Sie sparen € 10,80 gegenuber den Einzelheft-Verkaufspreisen • Das Eisenbahn-Journal kommt bequem frei Haus 


Hier gibt es das Abo • Ausgefullten Coupon schicken an FUNKE direkt GmbH, EJ-Aboservice, Postfach 104139, 40032 Dusseldorf 
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Jetzt Eisenbahn-Journal abonnieren und sparen! 
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Abonnent vom Eisenbahn-Journal. 

Widerrufsrecht: Sie haben das Recht, binnen 
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Vertrag zu widerrufen. Die Widerrufsfrist 
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Ihnen benannter Dritter, der nicht der Beforderer 
ist, die erste Ware in Besitz genommen hat bzw. 
haben. Um Ihr Widerrufsrecht auszuuben, miis- 
sen Sie uns, derVerlagsgruppe Bahn GmbH, Am 
Fohlenhof 9a, 82256 Furstenfeldbruck, mittels 
einer eindeutigen Erklarung (z.B. per Post, 
Telefax oder E-Mail) uber Ihren Entschluss, die- 
sen Vertrag zu widerrufen, informieren. Zur 
Wahrung der Widerrufsfrist reicht es aus, dass 
Sie die Mitteilung liber die Ausubung des 
Widerrufsrechts vor Ablauf der Widerrufsfrist 
absenden. 


□ Bitte schicken Sie mir 12 Ausgaben Eisenbahn-Journal inkl. 
4 DVDs fiir nur € 78,- (Ausland € 99,60, Schweiz SFr 1 56,-) 

□ Bitte schicken Sie mir 12 Ausgaben Eisenbahn-Journal 
inkl. 4 DVDs plus MIBA Messeheft 201 5 fur nur € 84,50 
(Ausland € 107,90, Schweiz SFr 169,-) 
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Ausschneiden oder kopieren und 
im Briefumschlag schicken an: 
FUNKE direkt GmbH, Eisenbahn- 
Journal, Postfach 104139, 

40032 Dusseldorf 
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Datum / Unterschrift 


Wenn Sie nicht sechs Wochen vor Ablauf des Abos kundigen, erhalten Sie 
ab dem zweiten Jahr automatisch ein Jahresabonnement vom Eisenbahn- 
Journal zum gunstigen Abopreis von nur € 78,- (Ausland € 99,60, Schweiz 
SFr 1 56,-), mit Messeheft € 84,50 (Ausland € 1 07,90, Schweiz SFr 1 69,-). 

Ich zahle per: 

□ SEPA Lastschrift (Konto in Deutschland) 


Geldinstitut 


IBAN 


BIC 

Ich ermkhtige die FUNKE direkt GmbH, Zahlungen von meinem Konto 
einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an, die Lastschriften einzulosen. 
Vorankundigungsfrist fur Einzug: mindestens 4 Werktage. Hinweis: Ich kann 
innerhalb von 8 Wochen die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. 

□ Ich zahle gegen Rechnung 

Zu Ihrer Sicherheit: Kreditkartenzahlung ist nur bei telefonischer 
Bestellung unter 0211/690789-985 oder online moglich unter 
www.eisenbahn-journal.de/abo. 





Die Bezeichnung ,,Schweinestall" fur einen Fischteich magvielen 
ungewohnt klingen. Sie liegt aber nahe, weil die hier gemasteten Karpfen 
fast alles fressen und deshalb „Wasserschweine'' genannt werden. Auf der 
Modellbahn sind Fischteiche ein Motiv, das Rube und Idyll ausstrahlt 

VON MARTIN MULLER 
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Das Thema meiner Anlage ist an einem 
Teilstiick der Niirnberger Ringbahn in den 
1 950er Jahren orientiert. Der davon nur we- 
nige Kilometer entfernte Aischgrund nord- 
westlich von Niirnberg ist eines der grofiten 
Fischzuchtgebiete Deutschlands. 

Bereits im 14. Jahrhundert lieBen die 
Bischofe von Bamberg bier Fischteiche 
(frankisch „Weiher“ genannt) anlegen, um 
die fleischlose Fastenzeit besser iiberbru- 


cken zu konnen. Die beiden groBten Ver- 
treter dieser nassen „Schweinestalle“ wer- 
den deshalb noch heute Bischofsweiher ge- 
nannt. Das Abfischen des GroBen Bischofs- 
weihers lockte in meiner Jugend jedes Jahr 
hunderte Schaulustige an und hatte fast 
volksfestahnlichen Charakter. 

Karpfenteiche unterscheiden sich in ei- 
nigen Punkten von den auf Modellbahnen 
beliebten Forellenzuchtteichen. Wahrend 


Forellen klares und sauerstoffreiches Was- 
ser benotigen, das immer gut gekiihlt sein 
muss, fiihlt sich der Karpfen im warmen, 
nahrstoffreichen Wasser besonders wohl. 
Auf die fiir Forellenteiche zwingend notige 
permanente Frischwasserzufuhr kann des- 
halb verzichtet werden. 

Der typische frankische Fischweiher ist 
flach, schlammig und triib. Wasserpflanzen 
wie Seerosen sind eher selten anzutreffen. 
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Zur Karpfenernte im Herbst werden die 
Weiher abgelassen. Die heutzutage iibli- 
che Ablassvorrichtung aus Beton (Monch 
genannt) war in den 1950ern noch nicht 
iiblich, das Abflussrohr wurde mit einem 
Schlegel verschlossen, den man zum Ab- 
lassen entfernt hat. 

Friiher waren die meisten Fischteiche 
im Aischgrund sogenannte Himmelswei- 
her, d.h. sie wurden nach dem Ablassen 
nur von dem im Winter und Friihjahr fal- 
lenden Regen neu befiillt. Allenfalls ein nur 
bei Regenwetter Wasser fiihrender Graben 
unterstiitzte diesen Prozess. Die beiden lin- 
ken Weiher auf meiner Anlage sind solche 
Himmelsweiher und alter als ihr Kamerad 
rechts. Der wurde erst spater angelegt und 
erhalt sein Wasser im Friihjahr direkt aus 
dem Bach. 

Die dafiir benotigte Pumpe wird von 
einem Traktor angetrieben. In heiBen Som- 
mern oder wenn nicht genug Regen ge- 
fallen ist, wird auch bei Himmelsweihern 
mit der Pumpe nachgeholfen. Warum der 
„Bulldog“ dabei stets unbeaufsichtigt blieb, 
konnte ich nie nachvollziehen, aber oft be- 
obachten. Ich habe keine Ahnung, wie die 
Bauern das Ding gegen Diebstahl gesichert 
batten. Vielleicht erschien es ihnen auch 
einfach nicht notig. 

Im Modell entstand die Weiherket- 
te aus mehreren Lagen Styropor in unter- 


schiedlicher Starke. Ebene null ist der Un- 
terlauf des Bachs. Wegen Wassermangel 
wurde der Bach provisorisch angestaut. 
Die dazu verwendeten Stangen und Bretter 
enstanden aus Draht und diinnen Furnier- 
holzstreifen. Das herablaufende Wasser ist 
Alleskleber und weiBe Acrylfarbe. Mit diinn 
angeriihrter Spachtelmasse habe ich den 



Spiegeindes Idyll: ein Fischteich im Aischgrund. 


Bachgrund ausgekleidet und anschlieBend 
griinbraun gestrichen. Das Wasser besteht 
aus mehreren Schickten hochglanzenden 
Klarlacks. 

Fine Ebene hoher befinden sich der 
rechte und der mittlere Weiher, am hochs- 
ten gelegen ist der linke Teich. Diese An- 


ordnung ist zwingend notwendig, denn nur 
durch die Hohenstaffelung kann das Was- 
ser beim Vorbild abgelassen werden. Abge- 
fischt wird immer zuerst der am tiefsten ge- 
legene Weiher. Spater wird dieser mit dem 
Wasser der oberen Teiche wieder aufgefiillt. 

Der Untergrund der Teiche besteht aus 
Polystyrolplatten, die mit schlammig aus- 
sehender griinbrauner Abtonfarbe bemalt 
wurden. Nach dem vollstandigen Durch- 
trocknen der Earbe wird auf jeden der 
Teiche eine zwei Millimeter starke Platte 
Acrylglas gelegt, die auf jeder Seite etwa 
fiinf Zentimeter groBer als der fertige Teich 
sein sollte. 

Mit dem Untergrund verklebt werden 
die Platten lediglich am spater nicht mehr 
zu sehenden Rand. Durch ihre extrem glatte 
Oberflache sieht es jetzt schon aus wie rich- 
tiges Wasser. Wiirde das Acrylglas groBfla- 
chig mit dem Untergrund verklebt, ware 
dieser Effekt zunichtegemacht. Umrandet 
werden die Teiche mit entsprechend zu- 
rechtgeschnittenen Platten aus ein Zenti- 
meter starkem Hartschaum. 

Mein Versuch, Wellen mit aufgetrage- 
ner Fenstermalfarbe darzustellen, brachte 
kein befriedigendes Ergebnis. Die entstan- 
dene Wasseroberflache war fiir ein derart 
kleines Gewasser viel zu unruhig. Also habe 
ich die Earbe wieder abgezogen und statt- 
dessen Klarlack verwendet. Diesmal geriet 




Rohbau: Teiche und Bach lassen sich gut aus Hartschaum ausschneiden. 


Ein provisorisches Wehr staut den Bach. 




Vorsicht: Falsche Ausleuchtung macht den Teichboden sichtbar. 


Der kleine Traktor muss gut patiniert sein, um authentisch zu wirken. 
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Die fertige Teichanlage. Ein paar Jugendliche beim Sonnenbaden lockern das Motiv auf. 


die Wasseroberflache etwas zu glatt, doch 
habe ich sie trotzdem so gelassen, mit der 
Ausrede, dass es gerade windstill ist. 

Nach dem Grundieren mit brauner 
Abtonfarbe und dem Begrasen mit dem 
Elektrostat erhielten die Ufer und Damme 
dichten Bewuchs mit Brombeerstrauchern 
aus „Blatterflor dunkelgriin“ von Heki. Fiir 
das bewusst sparlich eingepflanzte Schilf 
musste ein breiter Borstenpinsel dran glau- 
ben, den ich vorher satt in griine Acrylfar- 
be getaucht und gleich wieder ausgewischt 
hatte. Wer sich wundert: Schilf nimmt erst 
im Herbst seine typische beige Farbe an, 
auf meiner Anlage ist es aber erst Ende Mai. 

Der Traktor ist ein kleiner Kramer von 
Busch, das etwas verfeinert und anschlie- 
Bend mit verdiinnter Acrylfarbe gealtert 
wurde. Diese Alterung ist unumganglich, 
da das Fahrzeug ja standig im Freien stand. 
Die Pumpe befindet sich gedachtermaBen 
unter einer umgedrehten Holzkiste, fiir 
die Schlauche habe ich Lotzinndraht zuge- 
schnitten und dunkelgrau gestrichen. Als 
Wasserstrahl dient ein Stuck eingeklebte 
Angelschnur. 

Der rechte Teich bekam einen Steg 
spendiert, der dem Teichwirt das Fiittern 
der Karpfen erleichtert. Auf die bei fast al- 
ien Anlagen beliebten Gimmicks wie Boot- 
fahrer. Angler und im Wasser plantschende 
Sommerfrischler habe ich bewusst verzich- 


tet. Boote, am Ende sogar mit Segel, waren 
hier vollig unglaubwiirdig. Der Teichbesit- 
zer ware sicher nicht begeistert, wenn sei- 
ne Karpfen durch solche Aktivitaten gestort 
wiirden, und welcher Idiot macht sich schon 
die Miihe, einen zentnerschweren Kahn an 
eine Pfiitze zu schleppen, bei der nach zwei 
Ruderschlagen bereits das andere Ufer er- 
reicht ist? 

SCHLAMMBAD 

Die Dorfjugend genieBt zwar verbotener- 
weise das Sonnenbad auf dem Steg, hii- 
tet sich aber, ins Wasser zu steigen. Wenn 
doch mal ein Stadter so dumm sein sollte, 
ins Wasser zu springen, stiinde ihm sel- 
biges dann zwar bis zum Hals, die Beine 
stecken aber bis zum Schritt im Schlamm. 
Im Wortsinn angeschmiert ist, wer hier ei- 
nen Kopfsprung riskiert, was ich schon in 
„echt“ beobachten konnte ... Auch Angler 
batten hier keine Freude, die Karpfen sind 
Ende Mai kaum groBer als 25 Zentimeter 
und der Besitzer wiirde seinen Hund auf 
sie hetzen, denn bei Fischdiebstahl versteht 
er keinen SpaB. 

Alle drei Wassersportarten gleichzeitig 
auf einem umgerechnet gerade mal zehn 
mal zehn Meter „groBen“ Tiimpel darzu- 
stellen, ware der Gipfel der Ignoranz jeg- 
licher Realitat. Selbst wenn es kein Fisch- 


zuchtteich ware, kame kein Angler, der noch 
halbwegs bei Verstand ist, auf die absurde 
Idee, seinen Koder neben umherfahrenden 
Booten und plantschenden Halbstarken ins 
Wasser zu lassen. Werden diese Regeln be- 
herzigt, sind Fischteiche ein echter Hingu- 
cker und ein Pol der Ruhe in der oft hekti- 
schen Modellbahnlandschaft. □ 


Kontakt zum Autor ... 

... sowie viele weitere schone Bilder von 
Martin Muller gebauter Anlagen und Dio- 
ramen bietet die Homepage seiner Firma 
muellers-bruchbuden.de . 
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Gelander fur 
viele Zwecke 


Entlang von Straiten und Wegen finden sich viele Arten von 
Gelandern und Absperrungen, die nachzubilden es auch im Modell 
lohnt. Je nach Zweck werden unterschiedliche Bauarten verwendet. 

Ein paar Beispiele unter vielen 


VON WOLFGANG LANGMESSER 
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Als ein Auto mit 80 PS schon als stark mo- 
torisiert gait und es noch kein Problem war, 
die geltende Hochstgeschwindigkeit ein- 
zuhalten, da reichte auf Landstrafien eine 
Pfostenkette aus Beton oder Stahl mit zwei 
Reihen Stangen dazwischen als Sicherung 
gegen eine Fahrt die Boschung hinunter. 

Um eine solche Sicherung nachzubil- 
den, eignet sich der Bausatz 180432 von 
Fallen Allerdings werden nur die Pfosten 
benotigt, der beiliegende Draht lasst sich 
nicht verniinftig biegen. Stattdessen ver- 
wendet man besser Blumenkletterdraht 
in Griin. Der Draht stellt spater die Roh- 
re dar, die friiher alternativ zu Drahtseilen 
oder -ketten zwischen die Pfosten gesetzt 
wurden. Wegen der blassgriinen Farbe ist 
eine Verwitterung/ Alter ung nicht notwen- 
dig. Wer will, kann noch mit brauner Farbe 
die eine oder andere Roststelle nachbilden. 

Die Pfosten werden vom Spritzling ge- 
trennt und entgratet. Ein Holzbrettchen mit 
vorgebohrten Zwei-Millimeter-Lochern ist 
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ideal dafiir geeignet, um die Pfosten nach 
dem Anstrich mit Faller-Gesteinsfarbe Gra- 
nit zum Trocknen aufzunehmen. So sehen 
die Plastikpfosten doch gleich ganz anders 
aus! Sie ahneln den alten Natursteinpfosten, 
wie sie heute nur noch ganz selten anzu- 
treffen sind. 1st die Farbe getrocknet, wei- 
tet man mit einem Zwei-Millimeter-Bohrer 
die Locher fiir die Gelanderstangen auf, da- 
mit der starkere Blumendraht hineinpasst. 

Fine Schablone aus Pappe hilft, einen 
Abstand von 2,3 Zentimetern von einem 
Pfosten zum nachsten einzuhalten. Dies 
entspricht zwei Metern in der Realitat. Ver- 
wendet man Hartschaum als Untergrund 
konnen die Locher fiir die Aufnahme der 
Granitpfosten mit einer Reifinadel einge- 
driickt werden (Bilder 1 und 2). Ansonsten 
muss gebohrt werden. Alleskleber ist die 
richtige Wahl, um die Pfosten zu befestigen. 

Sobald es ans Einfadeln des Drahts 
geht, lernt man die Flexibilitat des Blumen- 
drahts zu schatzen. Mit dem dem Bausatz 
beiliegenden starren Draht waren enge Kur- 
ven und Neigungen nur schwer nachzubil- 
den. Moglichst an einem Stiick wird der 
Draht vom Anfang des Gelanders bis zum 
Schluss durchgezogen - der untere zuerst 
(Bild 3). Wenn auch noch der obere Draht 
eingefadelt ist, sieht das Ganze schon recht 
vorbildgerecht aus. 

Nun ist nur noch alles auszurichten 
und der Draht mit Sekundenkleber zu fi- 
xieren. Gut gelingt das, wenn man den 
Klebstoff mit einer feinen Spitze aufnimmt 
(beispielsweise einem Drahtstiick oder ei- 
nem Zahnstocher) und ihn damit auf die 
zu verklebende Stelle tupft. 

Fine ahnliche Konstruktion findet sich 
entlang einer kleinen Briicke liber eine Ei- 


senbahnstrecke. An dieser Stelle muss un- 
bedingt vermieden werden, dass StraBen- 
fahrzeuge auf die Gleise stiirzen. Entspre- 
chend solide ist das Gelander ausgefiihrt. 
Hier sind eng stehende Stahlpfosten ver- 
baut, die durch eine Dreifach-Reihe von 
Querrohren oder -stangen verbunden sind. 
Weinert hat mit dem Bausatz 2558 ein sol- 
ches Produkt im Sortiment (Bild 4). 

Als Erstes werden die Locher fiir die 
Aufnahme der Pfosten gebohrt. Dann klebt 
man die Pfosten ein, wegen des stabilen Un- 
tergrunds (Briickentrager) beispielsweise 
mit Sekundenkleber. Da die Pfosten eng 
beieinander stehen, eignet sich als Draht 
eine starkere Sorte (0,5 Millimeter). Nach- 
dem der Draht durchgezogen ist, wird er 
mit Sekundenkleber fixiert und dann in ei- 
nem braunen Farbton gestrichen (Bild 5). 

Mit Gelandern dieser und ahnlicher 
Art lassen sich ModellstraBen der Epochen 
III und IV vorbildgerecht sichern. An we- 
niger gefahrlichen Stellen reichen mitunter 
sogar die Pfosten alleine. 

SICHERHEIT FUR FUSSGANGER 

Wo lediglich ein FuBgangerweg zu sichern 
ist, geniigt ein leichteres Gelander mit gro- 
Berem Pfostenabstand. Liegt der Weg nicht 
waagrecht, lasst sich dies gut aus dem Arti- 
kel 6520 von Heki gestalten. Zunachst wer- 
den die Metallpfosten in der gewiinschten 
Farbe lackiert. Mit dem Akkuschrauber und 
einem 1,5-mm-Bohrer setzt man die Lo- 
cher. Zum Befestigen verwendet man wie- 
der Alleskleber, der auf den unteren Teil der 
Pfosten getupft wird, bevor man diese in die 
Locher steckt (Bild 6). Ganz wichtig ist es, 
dass die Pfosten senkrecht stehen. 


Beim Vorbild sindbei Gelandern dieser 
Art die Pfosten durch ein solides Stahlseil 
verbunden. Zu dessen Nachbildung sind die 
Drahte aus dem Heki-Bausatz zwar geeig- 
net, diinner Silberdraht aus dem Bastelge- 
schaft lasst sich aber wesentlich einfacher 
einfadeln. Es gibt diesen Draht in vielen 
Starken, von 0,5 bis zwei Millimeter. Hier 
wurde einer mit 0,75 Millimetern Durch - 
messer verbaut. 

Weil die Heki-Pfosten dazu neigen, 
sich nach dem Durchziehen des Drahts zu 
verbiegen, beginnt man mit dem unteren. 
Er wird noch nicht fixiert, sondern erst die 
obere Reihe eingezogen (Bild 7). Eventuell 
aus dem Lot geratene Pfosten lassen sich 
jetzt noch leicht senkrecht ausrichten. Da- 
nach wird der Draht fixiert (Bild 8). Es ge- 
niigte, den oberen Draht an jedem zweiten 
Pfosten sowie den beiden Enden anzukle- 
ben. Beim unteren Draht reichte es, nur die 
Enden festzukleben. Zum Schluss wird alles 
nochmal mit der Pinzette oder einer kleinen 
Zange ausgerichtet. Jetzt muss der Draht 
nur noch angestrichen werden (Bild 9). 
Als zusatzliche Sicherung des Gehwegs 
konnte man auf der StraBenseite noch eine 
Leitplanke anbringen. Fiir eine Anlage der 
Epoche III/IV ist dies aber nicht notwendig. 

Wo ein Weg in der Ebene verlauft, ist 
oft auch ein fertiges Gelander aus Kunststoff 
die richtige Wahl, hier das Produkt 12260 
von Auhagen (Bild 10). Seine Montage ist 
deutlich einfacher als bei den aus Pfosten 
und Draht zu bastelnden Gelandern. Es ge- 
niigt, Locher zu bohren und das zuvor farb- 
lich iiberarbeitete Gelander einzusetzen. 
Gerade die Kombination beider Gelander- 
arten wirkt in der Praxis recht harmonisch 
(Bild 11). □ 


-Anzeige - 



WWWi modellbahnshop-lippe ■com 

Messe Neuheiten-Vorschau mit MSL-TV ! 
modellbahnshop-lippe.com/messe 

Email: kundenservice@mail.modellbahnshop-lippe.com 


1. Klasse auswahlen und einkaufen 

- mehr Auswahl 

- mehr Information 

- mehr Service 

Versandkostenfrei in Deutschland und Osleneich 
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HELPER OBERM GLEIS 

Fruher, als die Bahn noch an jedem Bahnhof mit nur ein bisschen 
Frachtaufkommen eine Laderampe oder-straBe unterhielt, waren 
Ladekrane ein haufiger Anblick. Im Modell hilft ein solcher Kran auch heute 
noch, abwechslungsreichen Guterverker lebendig darzustellen 

VON THOMAS MAUER 
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Die Faller-Packung 120164 „Bockkran" und ihr Inhalt. 


Ein Anstrich in unterschiedlichen Tonen verbessert das Aussehen deutlich. 




Die groBen Fachwerkelemente werden erst verklebt, dann gefarbt. 


Matte Emailfarben bilden den Grundanstrich. 






Kleinteile verden separat und in anderen Farben bemalt als das Krangerust. 


Zum Patinieren und Abtonen verwendet man wasserlosliche Farben. 


Unter den Modell-Ladekranen hat man 
eine breite Auswahl. Sie reicht vom kleinen 
handbetriebenen Exemplar mit Ausleger 
bis hin zum grofien Portalkran. Sicher ist 
es nicht angebracht, jede Dorf-Ladestrafie 
mit einer solch imposanten Konstruktion 
zu bestiicken. Es muss schon Bedarf daran 
bestehen, entsprechend groBe und sperrige 
Erachtstiicke auf Elach-, Rungen- oder of- 
fene Wagen hieven zu miissen beziehungs- 
weise von diesen herunter. 

Ein schon schlichtes Modell eines sol- 
chen Bockkrans ist der Artikel 120164 von 
Ealler. Anders als beispielsweise der leis- 


tungsfahigere 20-Tonnen-Bockkran von 
Kibri (39316) lasst er sich in zwei Langen 
bauen und kann damit auch zwei Gleise 
oder eine breitere LadestraBe iiberspannen. 

Obwohl der Bau des Ealler-Modells 
keine besonderen Anspriiche ans Bastelge- 
schick stellt, lohnt es sich, den Kran nicht 
einfach nur zusammenzukleben und auf 
die Anlage zu stellen. Mit etwas Earbe lasst 
sich sein Aussehen wie das jeden Bausat- 
zes deutlich verbessern und vorbildgetreu- 
er machen. 

Den Anfang macht wie meistens die 
Grundfarbung der Bauteile mit den be- 


kannten Emailfarben von Humbrol oder 
Revell. Die Tragerkonstruktion streicht 
man aber besser erst, wenn sie zusammen- 
gebaut ist. Es empfiehlt sich die Verwen- 
dung eines diinnflussigen, schnell wirken- 
den Plastikklebers, wobei auf Rechtwink- 
ligkeit zu achten ist. Auch die Kleinteile wie 
Schaltkasten, Motor usw. werden lackiert, 
am besten in unterschiedlichen Earben. 

Zum Altern und Granieren der Bau- 
teile eignen sich wasserlosliche Earben 
und Lasuren, hier von Vallejo. Das unter- 
schiedliche Losungsmittel hat den Vorteil, 
dass man sie auf relativ frisch getrocknete 
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Links oben: An Klebe- 
stellen ist die Farbe 
wieder zu entfernen, 
damit die Verbindung 
besser halt. 


Rechts oben: 
Granieren mit fast 
trockenem WeiB 
lasst die Grundfarbe 
ausgebleicht wirken 
und betont Uneben- 
heiten wie Kanten 
Oder Nietkopfe. 

Links: Ein grauer 
Nahfaden bildet das 
Stahlseil nach. Erwird 
straff gespannt und 
dann mit Sekunden- 
kleber fixiert. 


Weil die linke Stiitze 
des Krans auf der 
Rampe steht, muss 
die rechte unter- 
fiittert werden. 


Dank des Portal- 
krans kann an der 
Rampe jetzt auch 
der Umschlag groBer 
Ladeguter wie dieser 
Rohren dargestellt 
werden. Ohne Kran 
ware nur Stuck- und 
Schuttgut mdglich 
gewesen. 


Emailfarbe auftragen kann, ohne dass die- 
se angelost wird. 

Zu beachten ist, dass bewegte Teile wie 
die Seillaufrollen mit Resten von Schmier- 
fett und Abrieb behaftet sind und deshalb 
eine schwarze, leicht olig glanzende Pati- 
na bekommen sollten. Andere Teile wie 
beispielsweise Kranhaken sind unlackiert 
und werden durch Kontakt immer wieder 
blank gerieben. Durch dariibergeriebenes 
Grafit (von einer Bleistiftmine) ist dies gut 
darstellbar. 

Zum Verkleben der waagerechten Tra- 
gerkonstruktion mit der Riffelblechfiih- 
rung sollte man die vorgesehenen Klebe- 
kanten wieder von Farbe befreien. Das er- 
hoht die Klebekraft deutlich. Graniert (mit 
einem abgestrichenen Pinsel, mit fast tro- 
ckener Farbe tiberzogen) werden alle Trag- 
werke auf jeden Fall vor dem endgiiltigen 
Zusammenbau, da die Klebepunkte zwi- 
schen waagerechten und senkrechten Tra- 
gern doch sehr klein sind und der ausgeiibte 
Druck beim Uberstreifen des Pinsels alles 
zum Einsturz br ingen kann. 

Bevor die Dachabdeckung aufgesetzt 
wird, ist noch das Kranseil zu befestigen. 
Es wird von der Winde als Fixpunkt aus- 
gehend gespannt und an jedem Beriih- 
rungspunkt mit dem Kran mit einem klei- 
nen Tropfen Sekundenkleber gesichert. Im 
Original handelt es sich bei diesem Sell um 
ein Drahtseil, weshalb ein entsprechend ge- 
farbter Faden zu wahlen ist. Dass der nicht 
fusseln darf, ist selbstverstandlich. 

Beim Einbau des Krans ist darauf zu 
achten, dass seine Laufbahn vollig waag- 
recht steht. Wird beispielsweise ein „Bein“ 
auf der Laderampe postiert, muss das gleis- 
seitige andere unterfiittert werden, selbst 
wenn der Betonsockel des oben stehenden 
Tragers im Pflaster oder der Asphaltdecke 
versenkt wird. Das untergeschobene Stiick- 
chen Holz, Hartschaum oder Kunststoff 
wird mit Flanken aus aufgeschiittetem Sand 
getarnt, die sanft zu den Gleisen hin aus- 
laufen. Etwas femes Streugut, Flocken so- 
wie eventuell etwas diirres Gras lassen den 
Haufen wie echt wirken. □ 
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Eisenbahnen zwischen 


Nord- und Ostsee 



Das nordlichste Bundesland liegt zwischen 
den Meeren, zwischen Nord- und Ostsee. 
Wichtige Hauptstrecken durchziehen das 
Land: die Marschbahn mit dem Hinden- 
burgdamm nach Sylt, die Strecke Ham- 
burg -Flensburg mit Abzweig in die Lan- 
deshauptstadt Kiel und die Vogelfluglinie 
von Hamburg iiber die wichtige Hafenstadt 
Liibeck zur Insel Fehmarn. Das attraktiv 
bebilderte Sonderheft berichtet iiber die 
Entwicklung des Streckennetzes, iiber den 
Betriebsmaschinendienst zur Dampflok- 
zeit sowie in spateren Epochen und stellt 
zahlreiche Besonderheiten des Eisenbahn- 
wesens im Norden Deutschlands vor. 


92 Seiten, Klammerbindung, 
ca. 130 Abbildungen 
Best.-Nr. 531601 |€ 12,50 


Weitere Sonderausgaben vom Eisenbahn-Journal 







DB-Baureihe V 60 

Das unermudliche Dreibein 

Best.-Nr. 531402 -€12,50 


Eisenbahn in Koln 

Drehkreuz des Westens - 
einst und jetzt 

Best.-Nr. 531501 -€12,50 


Traxx-Familie 
Best.-Nr. 531502 -€12,50 


Baureihe 24 

Technik, Einsatz, Museumsioks 

Best.-Nr. 541501 -€12,50 


Eisenbahnstadt Berlin 

44 Jahre geteilt- 
25 Jahre wiedervereint 

Best.-Nr. 541502 -€12,50 


Eisenbahn 

JOURNAL 


Erhaltlich im Each- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim: 

EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck 

Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de 







MITMACHEN, WAHLEN, 

GEWINNEN! 


Wieder haben die EJ-Leser Gelegenheit, die besten Neuheiten des 
vergangenen Modelljahres auszuzeichnen. In 18 Kategorien stellen sich die 
Kandidaten der Wahl fur „Das Goldene Gleis' 


D ie zur Abstimmung stehenden 
Modelle sind Ihnen aus der Be- 
richterstattung der VGBahn-Zeit- 
schriften des vergangenen Jahres 
bekannt: Es handelt sich urn Fahrzeug- und 
Zubehor neuheiten unterschiedlicher Kate- 
gorien sowie urn Produkte mit interessan- 
ter Technik. Eine Ubersicht iiber die zur 
Wahl stehenden Artikel finden Sie auf den 
folgenden Seiten, eine Abstimmungskarte 
liegt diesem Heft bei.. 

Erstmals konnen Sie Ihr Votum auch 
online abgeben. Unter www.dasgoldene- 
gleis.de finden Sie nach Eingabe des Kenn- 
worts VGB alles Notige. 

Ihre Miihe lohnt sich, denn unter den 
Einsendern zur Wahl des „Goldenen Glei- 
ses“ verlosen wir fiber 70 attraktive Preise 
im Gesamtwert von mehr als 6000 € (siehe 
Kasten). Zu gewinnen sind wertvolle Ein- 
kaufsgutscheine fur Ihr Hobby sowie ein 
Reisegutschein im Wert von 1000 €. 

UND SO FUNKTIONIERT ES 


Mitmachen und gewinnen: 
Einkaufsgutscheine und wertvolle Sachpreise 



1. Preis 

Modellbahn-Einkaufsgutschein im Wert 
von 1500 Euro 

Gestiftet von und einzulosen bei: 

Conrad Electronic SE 


ElECTftOMftC 

Q}NR/JD 


3. Preis 

Einkaufsgutschein im Wert von 
500 Euro 

Gestiftet und einzulosen beim 
Eisenbahn-Treffpunkt Schweickhardt, 
Waiblingen 


In j eder der 1 8 Kategorien (benannt A bis R) 
stehen fiinf beziehungsweise zehn Modelle 
oder Produkte zur Wahl. Sie haben aber nur 
eine Stimme fur jede Kategorie, mit der Sie 
Ihren Favoriten wahlen. Nach welchen Kri- 
terien Sie entscheiden, bleibt Ihnen iiberlas- 
sen. Die Nummer Ihres jeweiligen Favoriten 
tragen Sie in die entsprechenden Kastchen 
der Abstimmungskarte ein. 

Bitte vergessen Sie nicht, Ihre Anschrift an- 
zugeben, denn natiirlich nehmen nur voll- 
standig ausgeffillte Karten an der Verlosung 
teil - wir wollen Ihnen Ihren Gewinn ja 
auch zuschicken konnen. Einsendeschluss 
ist Dienstag, der 15. Marz2016. Wir sind ge- 
spannt auf Ihr Votum - und driicken Ihnen 
fiir die Preisverlosung die Daumen. 


2. Preis 

Reisegutschein im Wert von 1000 Euro 
Gestiftet von Internationale Gesellschaft 
fiir Eisenbahnverkehr IGE, Hersbruck 


AuCerdem sind attraktive Sachpreise im 
Gesamtwert von fiber 3000 Euro 
zu gewinnen: 
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+++ Kategorie B: Triebfahrzeuge HO 





B-01: Brawa Traxx 185.2 




B-05: Roco Traxx F140MS 



■01: Brawa V 100 DB 


■02: Brawa VT 66.9 


C-03: Brawa VT 62.9/VB 142 


C-04: Brekina VT 95.9 


C-05: Esu Gravita 


■07: Hobbytrain DH 500 Ca 


C-09: Marklin 245 Startup 


C-10: Piko V 23/101 DR 




H-01: Artitec 6300 NS 



H-03: Veit Aquarius C (HOe) 


H-04: N-Tram Kastendampflok 


H-05: Henke Tssd (Oe) 



E-06: Kato RhB Allegra 


E-03: Fleischmann E 10/112 


E-07: Kres VT 70.9 


E-08: Mtnitrix E 50 


01: Arnold E 04 


02: Arnold 130 DR 


E-05: Hobbytrain V 36 


E-04: Fleischmann 120 DR 
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+++ Kategorie F: Triebfahrzeuge 0/l/G 








10: Schlesienm. EU 07 PKP 


IG-06: PikoET41 PKP 


lG-07: REE BB 67300 SNCF 


lG-08: Rivarossi 4061 OBB 


lG-09: Roco 2067 OBB 


lG-01: Van Biervliet NOHAB 


i-05: NMJ NOHAB 


G-02: 


Jagerndorfer OBB 1062 


04 


Markhn 


NOHAB 


Liliput B 3/4 SBB 





M 

02: Artitec Ovaalramer NS 


03: Fleischmann Abteilwagen 


1-01: ACME WLABmh 174 





K-02: Busch Langenschwalb. 


K-03: Fleischmann FS-Wagen 


K-04: LS.Models WLABmee N 


k-05: LS.Models WLABmee TT 


K-01: Arnold Mod-Wagen 



■01: ACME Kuhlwagen FS 


■02: Brawa Gms 30 


J-10: Tillig Faccns 442 HVLE 


-05: Lthput Chemtekesselw. 


1-04: Exact-Train Gms 30 


-03: Brawa Hbis 297 


J-06: Liliput BTms 55 


-07: 


J-08: 


1-09: 


Roco Uacs-y DR 


Tillig Kesselwagen CSD 


Roco Facs DR 
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L-01: Busch Fal-zz DR TT 



L-06: Minitrix Schwefelsaurew. 


M-01: Brawa Einheitskesselw. 







M-02: Kiss Ommi 51 


M-04: MBW Kesselw. Krupp 


M-05: Schnellenk. Kesselw. 






+ 


Stangel Bf. 
Wathlingen 0 


P-05: 

Viessmann 
Formsign. 0 


-Anzeige - 



HORNBY 

HOBBIES 


^ /IRNOtD 


/1RNOLD 


2016 


Drei iiberzeugende Argumente... 

Schau doch mal rein! 

Die neuen Kataloge fiir 2016 - ab Februar im Handel erhaltlich: 


I :^ivarossi 


ww.hornby.de 

HORNBY DEUTSCHLAND GmbH • Oeslauer StraBe 36 • 96472 Rodental • E-Mail: office@hornby.de f facebook.com/Arnold.Modelleisenbahnen 
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+++ Kat egorie N: Z ubeho r HQ 



N-03: Busch Metzgerei 



N-04: Faller Bahnhof Horrem 



N-05: HMB Giiterschuppen 



N-06: Joswood Winkelhauser 



N-07: Luft Einbaumbergung 



N-08: Noch Rockkonzert 



N-09: Preiser Altkanzier 



N-10: Vollmer „Steinkunst" 






0-03: Faller Bf. Stugl-Stuls N 


0-05: Kres Schienentrabi TT 


0-06: Lemke MAN F90 in N 



0-01: BOS Leichenwagen 


0-02: Brekina Saurer 5 GVF 


0-03: Busch Untmog U-5023 


Q-04: Hetco Pullman-Feuerw. 


Q-05: Herpa AWZ P 70 


1-06: Herpa Frame 


|Q-07: Minichamps Porsche 
IF 


|Q-08: Rietze MAN SL 200 

. . Ed- ^ 

0-09: VK Modell Solaris U 12 


Q-IO: Wiking BMW 2002 



R-01: Arnold RailMaster 



R-02: Esu Messwagen 



R-03: Esu Mobile Control 



R-04: Faller Car-System 3.0 



R-05: R-06: 

Lenz Marklin 

Handregler mfx-Signale 
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fur Ihre MODELLBAHN-BIBLIOTHEK 


KOMPETENT, BILDGEWALTIG, HOCHWERTIG - VGB-BUCHER BIETEN FUNDIERTES 
WISSEN UND LANGLEBIGE INFORMATIONEN FUR EISENBAHNFREUNDE 

Profitipps furs Modellbahniand 

So entsteht die perfekte Miniaturwelt 

Im Mittelpunkt des neuesten Bandes der Modellbahn-Bibliothek stehen 
Anregungen und Bautipps fur die Ausgestaltung von Aniagen und Dio- 
ramen. Eine Zeitreise durch die Epochen zeigt, wie sich die Bahnanlagen 
verandert haben. WeitereThemen: Ein Badeteich entsteht, Brucken iiber 
eine Schlucht, ein Steinbruch und seine „Renaturierung" u.v.m. 

So schaffen Sie die perfekte Miniaturwelt! 

112 Seiten im GroBformat 24,0 x 29,0 cm, Hardcovereinband, 
uber 200 Abbildungen 
Best.-Nr. 581521 |€ 19,95 


MODELLEISENBAHN 

Die neue groBe Schule: Das Grundlagenwissen 

Von der Planung uber den Unterbau und das Verlegen der Gleise bis hin zu 
Landschaftsgestaltung und Gebaudebau - dieser umfangreiche, groBformatige 
Sammelband bietet einen Querschnitt durch den Erfahrungsschatz der Redak- 
tion des Modellbahn-Magazins MODELLEISENBAHNER. Ideales Geschenkbuch 
fur Anfanger und Fortgeschrittene im neuen praktischen Handbuch-Format. 

248 Seiten, Format 24,0 x 27,0 cm, Hardcovereinband, 
ca. 850 farbige Abbbildungen 
Best.-Nr. 961501 |€ 19,99 


Erhaltlich im Buch- und Fachhandel oder direkt bei: 

VGB-Bestellservice • Am Fohlenhof 9a • 82256 Furstenfeldbruck 

Tel. 08141/534810 • Fax 08141/53481-100 • bestellung@vgbahn.de • www.vgbahn.de 


VGB 

[VERLACSGRUPPE BAHN ] 



MODELLEISENBAHN 
Die neue groQe Schule 

Das Grundlagenwissen 





Jubilaums- 
Gewinnspiel: 

Dezember-Sieger 

Der gesuchte Bahnhofsname aus dem DB-Kursbuch von 1953 lautete 
Feldafing, gelegen an der Kbs 402. 

Den HAUPTPREIS, die 215 von Esu, gewann Iwona Klosinska aus 
Neuss. 

Je ein BUCH der Verlagsgruppe Bahn gewannen: Herbert Edel- 
bluth aus Hergenfeld, Hans-Jiirgen Farin aus Rendsburg, Vincent Le 
Bihan aus Schaerbeek (B), Rolf Linse aus Bottrop, Andreas Liineburg 
aus Wurzburg, Klaus Oberkotter aus Bergisch Gladbach, Bernhard 



Schiilein aus Schlehdorf, Baldur Stiehl aus Bad Kreuznach, Ruth Tripp aus 
Frankfurt, Jurgen Wiethauper aus Wallenhorst. 

Je ein WAGENMODELL gewannen: Thomas Boddeker aus Paderborn, 
Gunther Erdbiirger aus Ober-Morlen, Dieter Gast aus Otterstadt, Bryan 
Graham aus Brighouse West Yorkshire (GB), Jorn Agnar Nicolaysen aus 
Sandefjord (N), Karl Romer aus Altdorf, Sarah Schien aus Balingen, Erik 
Vooijs aus Voorhout (NL), Klaus Wagner aus Bretten, Heinz Wendt aus 
Backnang. 
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Unsere Fachhandler im In- und Ausland, geordnet nach Postleitzahlen 

Modellbahn-Center • ^UROTMilt' Idee+Spiel -Fachgeschaft • Spielzeugring-Fachgeschaft 
FFI = Fachhandler • RW = Reparaturdienst und Werkstatten • FI = Flersteller • A = Antiquariat • B = Buchhandler • SA = Schauanlagen 


01187 Dresden 

SCHILDHAUER-MODELLBAHN 

Wurzburger Str. 81 

Tel.: 0351 / 2797921 5 • Fax: 0351 / 2797921 3 
www.modellbahn-schildhauer.de 
modellbahn-schildhauer@online.de 

FH 


01445 RadebeuI 

MODELLEISENBAHNEN 
Grundkotter GmbH 

Hauptstr. 22 

Tel.: 0351 / 8308180 • Fax: 0351 / 8365950 
www.modellbahn-radebeul.de • gruni64@aol.com 

FH/RW 


04159 Leipzig 

bahnundbuch.de 
Versandhandel fiir Fachliteratur, 
Videos, DVDs, CDs 

Raustr. 12 

Tel.: 0341 / 2682492 • www.bahnundbuch.de 

B 


04610 Meuselwitz 
VOLKER HOFFMANN 
www.modellbaufrosch.de 

Falkenhainerstr. 6 
Tel.: 03448/ 753320 
modellbaufrosch@yahoo.de 

FH 


10318 Berlin 

MODELLBAHNBOX 

KARLSHORST 

Treskow-Allee 104 
Tel.: 030/ 5083041 
www.modellbahnbox.de 

FH/RW/A 

10589 Berlin 

MODELLB. am Mierendorffplatz GmbH 

Mierendorffplatz 16 
Direkt an der U7 / Marklin-Shop-Berlin 
Tel.: 030 / 3449367 • Fax: 030 / 3456509 
www.Modellbahnen-Berlin.de 

FH 


10789 Berlin 

MODELLBAHNEN TURBERG 

Lietzenburger Str. 51 
Tel.: 030/ 2199900 
Fax: 030/21999099 
www.turberg.de 

FH/RW/A/B ^UROTRAiM 


12105 Berlin 

MODELLBAHN PIETSCH GMBH 

PruhBstr. 34 
TeL/Fax: 030 / 7067777 
www.modellbahn-pietsch.com 

^UROTRAiM' 


14057 Berlin 

BREYER MODELLEISENBAHNEN 

Kaiserdamm 99 
Tel./Fax: 030/3016784 
www.breyer-modellbahnen.de 

FH/RW/A 


22083 Hamburg 

MEISES ModellbahnCenter 
MMC GmbH & Co. KG 

Beethovenstr. 64 

Tei.: 040/60563593 • Fax: 040/18042390 
www.meises-mobacenter.de 

FH/RW ^UROTRAiM 


227Q7 Hamburg 

MODELLBAHN ALTONA 
Dipl. Ing. Uwe Draabe 

Ehrenbergstr. 72 

Tei.: 040 / 380081 9 • Fax: 040 / 3892491 
www.1000Loks.de 

FH/RW/A ^UROTRAiM 


25355 Barmstedt 

MODELLBAHNEN HARTMANN 

Reichenstr. 24 
Tel.: 04123/ 6706 
Fax: 04123/959473 
Modellbahnen-Hartmann@t-online.de 

FH/RW/B ^UROTRAiM' 


28865 Lilienthal b. Bremen 
HAAR 

MODELLBAHN-SPEZIALIST 

Hauptstr. 96 

Tel.: 04298 / 91 6521 • Fax: 04298 / 91 6527 
haar.lilienthal@vedes.de 

FH/RW 


30159 Hannover 

TRAIN & PLAY 

Modelleisenbahnen • Modellautos 
Breite Str. 7 • Georgswall 12 
Tel.: 0511 / 2712701 
Fax: 0511 / 9794430 

FH/RW/A 


33102 Paderborn 

EMS EXCLUSIV MODELL-SESTER 

Friedrichstr. 7 • Am Westerntor 
Tel.: 05251 / 184752 • Fax: 05251 / 184753 
www.modellbahn-sester.de 
info @ modellbau-sester.de 

FH/RW/A/B 


34379 Calden 

RAABE’S SPIELZEUGKISTE 
Ankauf - Verkauf von Modell- 
eisenbahnen, Autos 

Wilhelmsthaler Str. 1 1 
Tel.: 05674/8234317 • wraabe@gmx.net 

FH/RW/A/SA 


40217 Diisseldorf 

MENZELS LOKSCHUPPEN 
TOFF-TOFF GMBH 

Friedrichstr. 6 • LVA-Passage 
Tel.: 0211 / 373328 
www.menzels-lokschuppen.de 

FH/RW ^UROTRAUi 


42289 Wuppertal 

MODELLBAHN APITZ GMBH 

Heckinghauser Str. 218 
Tel.: 0202 / 626457 • Fax: 0202 / 629263 
www.modellbahn-apitz.de 

FH 


44141 Dortmund 

DER LOKSCHUPPEN 
DORTMUND GMBH 

Markische Str. 227 

Tei.: 0231 /412920*Fax: 0231 /421916 
www.Lokschuppen.com 

FH ^UROTRAUi 


44289 Dortmund 

MODELLBAHN & SPIELZEUG- 
LADCHEN 

Solder Str. 109 
Tel.: 0157/ 53040771 
spielzeuglaedchen@emailn.de 


44339 Dortmund 
MODELLTOM 

• NEU • GEBRAUCHT • SERVICE • 

Evinger Str. 484 

Tel.: 0231 / 8820579 • Fax: 0231 / 8822536 
www.modelltom.com 

FH/RW 


45479 Mulheim 

MODELLBAHNLADCHEN EULER 
K. EULER 

Grabenstr. 2 

Tel.: 0208 / 423573 • Fax: 0208 / 30599996 
modellbahneuler@aol.com 

FH 


47058 Duisburg-Duissern 

BUCHHANDLUNG 
Jurgen Donat 

Ottilienplatz 6 (Eingang Keetmanstr.) 
Tel.: 0203 / 31738-20 • Fax: -44 
info@buchhandlung-donat.de 

B 


48231 Warendorf 

KIESKEMPER 

Everswinkeler Str. 8 
Tel.: 02581 /4193 
Fax: 02581 / 44306 
www.kieskemper.de 

FH/RW SUROTRAiM 


49078 Osnabriick 

J.B. MODELLBAHN-SERVICE 

Letter Str. 37 
Tel.: 0541 / 433135 
Fax: 0541 / 47464 
www.jbmodellbahnservice.de 

FH/RW ^UROTRAiM^ 


52062 Aachen 

M. HUNERBEIN OHG 

Markt 11-15 
Tel.: 0241 / 33921 
Fax: 0241 / 28013 

^UROTRAM' 


53111 Bonn 

MODELLBAHNLAND BONN 

Kdinstr. 32-34 
Tel.: 0228/ 342410 
Fax: 0228/348918 
www.modellbahnland.de 

FH/RW/H/A/SA 


53111 Bonn 

MODELLBAHNSTATION 

BONN 

Rdmerstr. 23 
Tel.: 0228/ 637420 

FH ^UROTRAiM' 


58135 Hagen-Haspe 

LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE 

Vogelsanger Str. 36-40 
Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451 
www.lokschuppenhagenhaspe.de 
office @ lokschuppenhagenhaspe.de 

FH/RW 


63110 Rodgau 

MODELL+TECHNIK 
Ute Goetzke 

Untere Marktstr. 15 

Tel.: 06106 / 74291 • Fax: 06106 / 779137 
info @ mut-goetzke.de 

FH 


63225 Langen 

MODELLBAHNEN 
Werner & Dutine 

Frankfurter Str. 9 

Tel.: 061 03 / 23548 • Fax: 061 03 / 27872 
www.werner-und-dutine.de 

FH/RW 


63654 Biidingen 

MODELL&TECHNIK 
RAINER MASER 

Berliner Str. 4 
Tel.: 06042/ 3930 
Fax: 06042/1628 

FH ^UROTRAM' 



67071 Ludwigshafen-Oggersh. 

SPIELWARENWERST 

SchillerstraBe 3 
Tel.: 0621 / 682474 
Fax: 0621 / 684615 
www.werst.de • werst@werst.de 

FH/RW 


67146 Deidesheim 
moba-tech 

der modelleisenbahniaden 

Bahnhofstr. 3 

Tel.: 06326 / 701 31 71 • Fax: 06326 / 701 31 69 
www.moba-tech.de • info@moba-tech.de 

FH/RW 


67655 Kaiserslautern 

DiBa-MODELLBAHNEN 

Kdnigstr. 20-22 
Tel./Fax: 0631 /61880 
geschaeft@diba-modellbahnen.de 

FH/RW ^UROTRAiM' 
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69214 Eppelheim/Heidelberg 


75339 Hofen 

MODELLBAHN SCHUHMANN 

Schutzen-ZEcke Richard-Wagner-Str. 
Tel.: 06221 /76 38 86 
Fax: 06221 / 768700 
www.Modellbahn-Schuhmann.de 

FH/RW ^UROTKMM' 


DIETZ MODELLBAHNTECHNIK 
+ ELEKTRONIK 

Hindenburgstr. 31 
Tel.: 07081 /6757 
www.d-i-e-t-z.de • info@d-i-e-t-z.de 

FH/RW/H 



70180 Stuttgart 


79098 Freiburg 

SUCH & FIND 

An- + Verkauf von Modellbahnen 

Mozartstr. 38 

Tel. -F Fax: 0711 / 6071 011 
www.suchundfind-stuttgart.de 

A 


SPIEL + HOBBY HANK GMBH 

Bernhardtstr. 12 
Tel.: 0761 / 391 94 
Fax: 0761 / 286620 
www.spiel-hobby-Hank.de 

FH/RW ^UROTRAUi' 



71032 Boblingen 


82110 Germering 

EISENBAHN UND MODELLBAU 
B. Kongeter 

Poststr. 44 
Tel.: 07031 / 225677 

FH/RW/B 


AUTO-MODELLLBAHN-WELT 
Germering Linden GbR 

Untere Bahnhofstr. 50 
Tel.: 089/ 89410120 
Fax: 089/89410121 

FH/RW/H 



71334 Waiblingen 


83352 Altenmarkt/Alz 

EISENBAHNTREFFPUNKT 
Schweickhardt GmbH & Co. KG 

Biegelwiesenstr. 31 

Tel.: 07151 /937931 • Fax: 07151 /34076 
ets@modelleisenbahn.com 

FH/RW/A/B ^UROTRdUM 


MODELL-EISENBAHNEN 
B. Maier 

Traunsteiner Str. 4 
Tel.: 08621 /2834 
Fax: 08621 /7108 

FH/RW ^UROTRAiM' 



71638 Ludwigsburg 


84307 Eggenfelden 

ZINTHAFNER 
Spiel - Freizeit 

Solitudestr. 40 
Tel.: 07141 / 925611 

FH 


MODELLBAHNEN VON A BIS Z 
Roland Steckermaier 

Landshuter Str. 16 -Tel.: 08721 / 910550 
www.steckermaier.de 
steckermaier@steckermaier.de 

FH/RW SUROTRAiM 



72657 Altenriet bei Stuttgart 


^ ' 

MODELLBAHNOL SR-24 
HANS WEISS 

Im Breiten Baum 2 

Tel.: 071 27 / 35020 • Fax: 071 27 / 21 61 6 
E-Mail: hans.weiss@geromail.de 

H 





72764 Reutlingen 


85567 Grating 

EISENBAHNTREFFPUNKT 
Schweickhardt GmbH & Co. KG 

Metzgerstr. 13 
Tel.: 07121/3474743 
ets@modelleisenbahn.com 

FH/RW/A/B SUROTRAiM 


ZUGE & ZUBEHOR 
Trains & Accessoires 

Inh. Steffen Schmidt 
Bahnhofstr. 9 • Tel.: 08092 / 85194-25 
www.zuz-modellbahn.com 

FH/RW/H/A 


86199 Augsburg 


94474 Vilshofen an der Donau 

AUGSBURGER 


GIERSTER 

LOKSCHUPPEN GMBH 


Fa. Gierster-Wittmann oHG 

Gdgginger Str. 110 


Vilsvorstadt 11, 13, 15 

Tel.: 0821 / 571 030 -Fax: 0821 /571045 


Tel.: 08541 / 3979 • Fax: 08541 / 6753 

www.augsburger-lokschuppen.de 


modellbahn@gierster.de 

FH/RW !L^ 


FH/RW ^UROTRAM 



90419 Nurnberg 


95676 Wiesau 

RITZER MODELLBAHN 


MODELLBAHN PURNER 

Inh. Knoch 


Sudweg 1 

Kirchenweg 16 


Tel.: 09634 / 3830 • Fax: 09634 / 3988 

Tel.: 091 1 / 346507 • Fax: 091 1 / 342756 


www.puerner.de 

www.modellbahnritzer.de 


modellbahn@puerner.de 

FH/RW/A/B ^UROTRAiM' 


FH 



90461 Nurnberg 


97070 Wurzburg 

LOKWERKSTATT G. BAUM 


ZIEGLER MODELLTECHNIK 

Ingolstadter Str. 261 


Textor Str. 9 

Tel.: 091 1 / 453075 • Fax: 091 1 / 44621 1 


Tel.: 0931 / 573691 

www.lokwerkstatt-baum.de 

info@lokwerkstatt-baum.de 


www.modelltechnik-ziegler.de 

RW 


FH/RW SUROTRA/M 



Erfolgreich werben 


99830 Treffurt 


LOK-DOC MICHAEL WEVERING 

und trotzdem sparen: 

KB ■ 


Friedrich-Ebert-Str. 38 

ElSdHtflIHI 


Tel.: 036923 / 50202 *0173/2411646 

JOURNAL 


WWW. 1 0 k-d oc- weve r i ng.de 
simiwe@t-online.de 

Tel.: 081 41/53481-153 


RW 



90478 Nurnberg 



MODELLBAHN 
Helmut Sigmund 

Schweiggerstr. 5 
Tel.: 0911 / 464927 


Schweiz 

^UROTRAiM^ 





93455 Traitsching-Siedling 


CH-4051 Basel 

MARGARETE V. JORDAN 


BERCHER & STERNLICHT AG 

Inh. Neudert Lina 


Spalenberg 45 

Am Berg 12 


Tel.: 0041 /61 / 2612550 

Tel.: 09974 / 524 • Fax: 09974 / 7256 


Fax: 0041 / 61 / 2613083 

www.jordan-modellbau.de 


www.berchersternlicht.ch 

FH 


FH 



94161 Ruderting bei Passau 


CH-8712 Stafa 

MODELLBAHNHAUS 


OLD PULLMAN AG 

Rocktaschel GdbR 


P.O.Box 326 / Dorfstr. 2 

Attenberg 1 


Tel.: 0041 / 44/ 9261455 

Tel.: 08509 / 2036 Fax: • 08509 / 3819 


Fax: 0041 / 44/ 9264336 

www.modellbahn-rocktaeschel.de • rockt@t-online.de 


www.oldpullman.ch • info@oldpullman.ch 

FH/RW/A ^UROTRAiM' 


FH/H 




RioGrande-Bestellservice • Am Fohlenhof 9a • D-82256 Furstenfeldbruck • Tel. 08141/534810 • Fax 08141/53481100 
• E-Mail bestellung@vgbahn.de • www.modellbahn-tv.de • www.riogrande.de • www.vgbahn.de 


A/lodell-Anlagen pur! itnipeza, 


WEITERE FASZIERENDE MOBATV-AUSGABEN 


CryP Best.-Nr. 7542 
€14,80 


£yyp Best.-Nr. 7543 
€14,80 


Best.-Nr. 7544 
€14,80 


Lassen Sie sich inspirieren vom 
schonsten Hobby der Welt! Erleben Sie 
jetzt unglaubliche Vielfalt mit traumhaften 
Aniagen. Hagen von Ortloff und sein Team 
zeigen Ihnen sechs ausgewahite Modell- 
bahnen zum Staunen 
und GenieBen. 


99 EISENBAHN-JOURNAL 2/2016 



Termine 


BdRSEN + MARKTE 


www.modellbahnboerse-berlin.de 

23.01. : 08056 Zwickau, Stadthalle. 

24.0 1 . : 0 1 069 Dresden, „ Alte Mensa” . 

31.01. : 12679 Berlin „Freizeit-Fo- 
rum” Marzahn. 07.02.: 09009 Chem- 
nitz, Stadthalle. Jeweils von 10-14 
Uhr. Info: Herzog, 0173/6360000. 

23.01. : Miinchen, DB-Casino, Mo- 

delleisenbahn- u. Modellautomarkt, 
Richelstr. 3, von 10-15 Uhr. Tel.: 
0163/6801940, www.star-maerkte- 
team.de. 

So. 24.01.: Modellbahnborse, 
96103 Hallstadt, Bettelseehalle. So. 

21.02. : Modellbahnborse, 97421 
Schweinfurt, Stadthalle. Info-Tel.: 
09569/188580. 

www.modellbahn-spielzeug-boerse.de 

31.01.: Rodewisch - Ratskellersaal, 

Wernesgriiner Str. 32, von 10-16 
Uhr, Modelleisenbahn- u. Modellau- 
tomarkt. Tel.: 0163/6801940, www. 
star-maerkte-team. de . 


Besuchen Sie uns 

12 . 02 .- 14 . 02.16 
„Erlebnis Modellbahn“, 
in Dresden 

tUEIHAClGIUPPf 


31.01.: 46. Modelleisenbahn- u. Mo- 
dellautoborse, 10-16 Uhr, in 66386 
St. Ingbert, im Schmelzerwald 51a, 
Schulturnhalle Leibniz-Gymnasium. 
Info-Tel. : 06897/4254 oder mec-igb @ 
gmx.de, www.mec-igb.de. 

31.01. : Modellbahnborse von 11-16 
Uhr in Soltau - Alte Reithalle. Infos: 
WWW. spielzeugboersen. com 

06.02. : Internationaler Kraichgauer 
Modellbahn-, Tausch- und Markt- 
tag, 10-16 Uhr, 74889 Sinsheim, 
Elsenzhalle. Info-Tel.: 07261/5809, 
info @ eisenbahnfreunde-kraichgau. 
de, www.eisenbahnfreunde-kraich 
gau.de. 

07.02. : CAM-Modellauto-/Eisen- 
bahn- und Spielzeugborse, 11-15 
Uhr, 25335 Elmshorn, Autoservice 
Mohr, Norderstr. 18-20. Info-Tel.: 
040/6482273. 

www.spielzeugborsen.com 

07.02. : Modellborse der Eisenbahn- 
freunde Bietigheim-Bissingen e.V., 
10-17 Uhr, im Vereinsheim, Kamm- 
garnspinnerei 16, 74321 Bietigheim- 
Bissingen. Info: www.efbbev.de. 

13.02. : CAM-Modellauto-/Eisen- 
bahn- und Spielzeugborse, 12-1 6 Uhr, 
20259 Hamburg, Hamburg-Haus, 
Elmsbiittel, Doormannsweg 12. Info- 
Tel.: 040/6482273. 


13.02. : Modellbahn- und Automo- 
dellborse im FEZ Berlin im Rahmen 
des Modellbau-Wochenendes, 13-18 
Uhr. Info -i- Reservierungen: F. Tinius, 
Str. zum FEZ 2, 12459 Berlin. Tel.: 
030/53071533, f.tinius@fez-berlin.de. 

14.02. : Modellbahnborse von 11-16 
Uhr in Goslar im Lindenhof. Infos: 
WWW. spielzeugboersen .com 

14.02.: Modellbahnborse, 1 1-15 Uhr, 
in Helmstedt, Schiitzenhaus, Ma- 
schweg 9. Info: EFH-Helmstedt, G. 
Krebs, Tel.: 05352/6471 oder Guenter. 
Krebs-Bueddenstedt@t-online.de. 

14.02. : Modellautoborse, 10-14 Uhr, 
im Gemeinschaftshaus Langwasser, 
90473 Niirnberg, Glogauer Str. 50. 
Eintritt frei. Info: Peter Oppel, Tel.: 
0911/6002416, peter. oppel @mac- 
franken.de, www.mac-franken.de. 

www.star-maerkte-team.de 

20.02. : Freiburger Modelleisen- 
bahn- und Spielzeugborse, 11-16 
Uhr, Messe, Freiburg im Breisgau. 
Info-Tel.: 0761/2922242, www. 
freiburger- spielzeugboer se . de . 

21.02. : CAM-Modellauto-/Eisen- 
bahn- und Spielzeugborse, 11-16 
Uhr, 24768 Rendsburg, Nordmark- 
halle, Willy-Brandt-Platz 1. Info-Tel.: 
040/6482273. 


Modellbahn-, Auto-Tauschborsen. 

27.02. : Leipzig, Alte Messe Leipzig, 
Pavilion der Hoffnung, Halle 14, 
Puschstr. 9. 28.02.: Fulda/Petersberg, 
Propsteihaus, Propsteistr. 05.03.: 
Erfurt, Alte Parteischule, Werner- 
Seelenb.-Str. 14. 06.03.: Kassel/ 
Vellmar, Mehrzweckhalle From- 
mershausen, Pfadwiese. Jeweils von 
10-15 Uhr. Tel.: 05651/5162, Tel./ 
Fax: 05656/923666 (ab 18 Uhr), mo- 
bil: 0176/89023526, jensberndt@t- 
online.de. 

28.02. : Modellbahn-Tauschmarkt 
der Eisenbahnfreunde Taunus e.V., 
9.30-15 Uhr, in der Stadthalle, 
65760 Eschborn, Rathausplatz 36. 
Info-Tel.: 06196/482129, info@ 
eisenbahnfreunde-taunus.de, www. 
eisenbahnfreunde-taunus . de . 

28.02.: Darmstadter Modelleisen- 
bahn- und Spielzeugborse von 10-16 
Uhr, Autos und Blech in der Orange- 
rie, mit Modellbahnanlage. Info: S. 
Meyer, Tel.: 06246/9069847. 

28.02.: Aalener Modelleisenbahn 
Friihjahrsborse, 1 1-16 Uhr, im Nach- 
barschaftszentrum Weststadt, Aalen- 
Hofherrnweiler, Pelikanweg 21. 

28.02.: 51. Gottinger Tauschborse 
der Eisenbahnfreunde Gottingen e.V, 
10-16 Uhr, fiir Modelleisenbahnen, 
-Autos und Zubehor, BBS II Gottin- 
gen, Godehardstr. 11, Nordeingang. 


MINI-MARKT 


Verkaufen • Kaufen • Sonstiges 


Verkaufe 
Dies + Das 

Zahnrad, Zahnrader, Ritzel, Triebe. 
Einzelanfertigung, schnell, gunstig, 
bis Ml. www.shop.kkpmo.com. 

Feldbahn Rollmaterial fiir 600 mm 
Spurweite zu verkaufen. Tel.: 07263/ 
64737. 

www.nordbahn.net 
Qualitat, Auswahl, preiswert 

Verkaufe Ersatzteile Piko HO, N so- 
wie TT. Bitte Liste anfordern: Petra 
Wawrzyniak, StraBe der Einheit 4, 
04420 Markranstadt-Kulkwitz. Tel.: 
034205/423077. 

Digitalumbau, Sound-Einbau ab € 
30,- und Reparaturen. H.-B. Lepp- 
kes, Elsternweg 47, 47804 Krefeld. 
Tel.: 02151/362797 (Mo.-Fr. von 
15-18.30 Uhr). 

www.wagenwerk.de 
Feine Details und Eisenbahnmodelle 


www.modellbahn-verkauf.de 

Modellbahnen in alien Spurweiten 

www.modellbahn-weber.com 

www.lok-doc-wevering.de 

Hessenwald-Hof Service Center: 
Individuelle Programmierung von 
Modellbahnanlagen - Programmier- 
seminare im Rhein-Main-Gebiet 
mit Schauanlage www.erlebniswelt- 
Modellbahn-rhein-main.de, Tel.: 
06150/83910. 

www.peters-spielkiste-modellbahnen.de 

Sammelstiicke v. Vorbild, EB-Biicher, 
-Broschiiren, -Zeitschriften, z.B. 
MEB 1/1952-1/2013, 10 Jahrg. da- 
von als Buch, Fahrpl./Kursb./Karten, 
VHS-Videos, EB-Ansichtsk., Kalen- 
der. Poster u.v.m. altersh. abzugeb. 
Liste u. ebsamml@telecolumbus.net. 

www.modellbau-chocholaty.de 

www.vgbahn.de 


Verkaufe 
Fahrzeuge 0, 1, 2 

GroBe Modellbahn- Sammlung Om, 
Fama, Roco, Kiss zu verkaufen, als 
Gesamtpaket oder einzelne Fahr- 
zeuge. Fahrzeuge nach NEM-Norm, 
Spurweite 22,2 mm, Loks mit Selec- 
trix Dekoder. Antriebe Eigenbau mit 
Faulhaber-Motoren, schiebbar, gute 
Zugkraft. Personenwagen teilweise 
mit Reisenden. Fahrzeugliste per 
Post/E-Mail: heidi@sewo-kiel.de, 
Tel.: 0431/14652. 

Aus einer Erbschaft verkaufe ich eine 
groBe Sammlung Spur 1 Modelle. 
Loks und Wagen von Hiibner, Dingier, 
Kiss, KM 1, Kesselbauer, Marklin. 
Alle neu und in den Originalverpa- 
ckungen. Anfragen an: ilona.k@live. 
de Oder 0172/5109668. 

www.spur-0.de 

Marklin „Maxi” Spielbahn in Metall 
Spur 1, Delta-4-Zug-System, 16 Volt, 
Radius 600 mm, 13 Loks, V 60 DB, 


E 69, E 110 DB, Rossle, Aloisius, 
sVreneli, Glaskasten, DR 89-1335, 
F7, General Grant Jim, 2x max. Wech- 
selstrom, 37 Wagen dav. 8 4-Achser, 
davon 5 Western. 12 Weichen, davon 
6 Magn., Marklin-Bahnhof Altmiihl- 
hof, Stellwerk, Bekohlungsanlage. 
100 Preis.- und Marklin-Figuren, 10 
Bogenlamp., verschiedene Autos, 
Siku-Traktoren, alles neuwertig, alle 
Original verp. vorhanden. Umfangr. 
Katal. Festpreis € 12.500,-. Henry 
Hommel, Klopstockstr. 54, 01157 
Dresden. Tel.: 0351/4216756. 

Verkaufe Dampfloks Spur 0: BR 62 
Schonlein, BR 44 Fulgurex, BR 06 
Lemaco, franzo. 242A1 Lemaco, BR 
0U« Lemaco, BR 23° Schonlein, BR 
42 Spring, gegen Hochstangebot. 
Marklin R68 -i- 12 Waggons ca. € 
2.000,-. Tel.: 0391/8381880. 

Marklin Maxi: Glaskasten, V60 aus 
Postpackung, viele Giiterwagen 
und sonstiges Zubehor wie Figuren 
zu verkaufen. Liste anfordern Tel.: 
09187/921259. 
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UBER 200.000 
KONTAKTE 


AUSFULLEN - AUSSCHNEIDEN (ODER KOPIEREN) - ZUSCHICKEN: 

Verlagsgruppe Bahn GmbH • Am Fohlenhof 9a • D-82256 Furstenfeldbruck • Tel.: 081 41/53481 -152 (Fr. Freimann) • Fax: 081 41/53481 - 150 
Noch einfacher geht es per E-Mail an: e.freimann@vgbahn.de oder Sie laden den Coupon unter www.vgbahn.de herunter. 

Bitte pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kastchen verwenden. Auch Adresse, Telefon etc. (zahit bei der Berechnung mit!) in die Kastchen eintragen. Rech- 
nungen werden bei einer Privatanzeige nicht erstellt. Erst nach Eingang Ihrer Barzahlung oder Ihrer Bankverbindung wird Ihre Anzeige veroffentlicht. Bei gewerblichen Kleinanzei- 
gen -h Rubrik Borsen erfoigt Rechnungsstellung nach Veroffentlichung. Anzeigen, die nach Anzeigenschluss eintreffen, werden automatised im nachsterreichbaren Heft abgedruckt. 
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OVerkaufe Dies -f Das 
OVerkaufe Fahrzeuge 0, 1, 2 
OVerkaufe Fahrzeuge HO, HOe, HOm 
OVerkaufe Fahrzeuge TT, N, Z 
OVerkaufe Fahrzeuge sonst. 
OVerkaufe Zubehor alle BaugroBen 
OVerkaufe Literatur, Video, DVD 
OVerkaufe Fotos -f Bilder 

OGesuche Dies -f Das 
OGesuche Fahrzeuge 0, 1, 2 
OGesuche Fahrzeuge HO, HOe, HOm 
O Gesuche Fahrzeuge TT, N, Z 
OGesuche Fahrzeuge sonst. 

O Gesuche Zubehor alle BaugroBen 
O Gesuche Literatur, Video, DVD 
OGesuche Fotos -f Bilder 

OSonstiges 

O Uriaub, Reisen,Touristik 
O Borsen, Auktionen, Markte 

Zusatzlich (auch kombinierbar, 
gewerblich zzgi. MwSt) 

O Fettdruck pro Zeile -^ € 1 
O Farbdruck rot pro Zeile -f€ 1,- 
OGrauer Fond pro Zeile -f€1,- 

Zahluna: € 

O Gewerblich inkl. Borsen, Markte, 
Auktionen € 8,- pro Zeile -h MwSt 
O 1 X veroffentlichen 
O 2 X veroffentlichen 
0 3 X veroffentlichen 
04 X veroffentlichen 
O 5 X veroffentlichen 
O X veroffentlichen 

Keine 

Name / Firma 



Abbuchung (nur Inland): 

Briefmarken 

senden! 

Vorname 



1 



Kreditinstitut (Name und BIC) 


StraBe / Hausnummer 


1 1 

IBAN 

_ 1 1 1 

PLZ / Ort 


Ich ermachtige die VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH, Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA- 
Basislastschrift einzuziehen, und weise mein Kreditinstitut an, die Lastschriften einzulosen. 

Hinweis: Ich kann innerhalb von 8 Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des 
belasteten Betrages gemaB den Bedingungen meines Kreditinstitutes verlangen. 

SEPA-ID: DE7424900000437950, Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt. 

Telefon / Fax 


Datum / Unterschrift 


O Betrag liegt bar bei 
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Verkaufen • Kaufen • Sonstiges 


MINI-MARKT 


Verkaufe 

Fahrzeuge HO, HOe, HOm 

www.kieskemper-shop.de 

www.modellbahn-keppler.de 

Privater HO-Nachlass-Verkauf: Loks, 
Sondermodelle, Raritaten, Waggons, 
Gleise, Gebaude, Zubehor usw. Fast 
alles neu. Bilder, Infos und Kontakt 
www.modellbahn-verkauf.de. 

www.modelltom.com 

Von Privat nur an Privat. Marklin 
HO der Epochen II, III u. IV, Die- 
sel- u. Eloks, sowie Personen- u. 
Giiterwagen en bloc zum Verkauf, 
unbespielt, in Originalverpackung 
gelagert, mit Rechnung. Auskunft 
unter vk.fSOl @t-online.de. 

www.modellbahn-verkauf.de 

www.puerner.de 

Sammlungsauflosung wegen Um- 
zugs. Verkaufe rollendes Material 
HO Gleichstrom, Fleischmann, Roco, 
Marklin, Trix, Piko, Sachsenmodelle. 
Alles in Originalkarton. Bitte Liste 
anfordern. guenter. doering @ gmx.de. 

www.werner-und-dutine.de 

Abziiglich 30% auf die Preise aus den 
90er Jahren und originalverpackt ver- 
kaufe ich meine sehr wenig bespielten 
Personen- u. Giiterwagen der Epochen 
I, II, III, IV u. V. Fast wie NEU von: 
Fleischmann, Klein, Marklin u. Piko. 
Bitte die Bestandsliste mit Preisen 
anfordern. Versand frei Haus BRD. 
E-Mail: klaus.buechner@rbb.de oder 
Fax: 0421/4860580. 

www.modelleisenbahn.com 

www.Modellbahnen-Berlin.de 

Sammlungsauflosung, Vitrinenmo- 
delle Spur HO, 0, On^, 1. US, Europ. 
Modelle, Raritaten & Crowns. 
Tenshodo, Toby, Fujiama United, 
Fulgurex, Lemaco, Pein, Fine 
Arts. Literatur. Liste anfordern. 
0171/2107126, 09172/407. 

www.spiel-hobby-Hank.de 

www.wagenwerk.de 
Feine Details und Eisenbahnmodelle 

Biete gunstig russische HO Panzerzu- 
ge, Eisenbahnen, Autos und Gebaude. 
Meist Eigenbau, auch nach deutschen 
Vorbildern, Liste frei. Kondratiev, 
Postfach 780, RUS-199155 Peters- 
burg. petrocon@yandex.ru. 

www.koelner-modell-manufaktur.de 


www.modellbahn-apitz.de 
info @ modellbahn-apitz.de 

www.menzels-lokschuppen.de 

Marklin 3750 ICE „Elisabeth” -i- 6 
ICE-Wagen, 2x 4370, 2x 4371, lx 
4372, lx 4373, alles im OK, kompl. € 
550,-. Ma. Dampflok 39050 Insider 
BR 05 OK € 360,-. Ma. E-Lok 37432 
BR 151 (ist Doppeltraktion), Sound 
OK € 280,-. Ma. E-Lok 36600 BR 
185 OK € 100,-. Piko E-Lok 59870 
WS Railpool BR 193 OK € 120,-. 
Alle Loks nur Probe gefahren. Tel.: 
05254/805024, E-Mail: don_gerd@ 
gmx.de. 

www.modellbahn-pietsch.com 

www.lokraritaetenstuebchen.de 

LENZ-Digital plus zu verkaufen, ab- 
ziiglich 30% auf meine Kaufpreise fiir: 
ZentraleLZ 100, Schaltempfangermit 
Riickmelder LS 100, Belegtmelder 
LB 100, Spannungsmelder LB 050, 
LeistungsverstarkerLV 100, Interface 
RS232, sowie FLEISCHMANN 
Gleisbildschalter. Bitte Bestandsliste 
mit Preisen anfordern. Versand frei 
Haus BRD. E-Mail: klaus.buechner@ 
rbb.de oder Fax: 0421-4860580. 

gunstig: www.DAU-MODELL.de 

www.d-i-e-t-z.de 

us-brass Messingmodelle 

Santa Fe 3450 4-6-4 von Key € 300,- 
UP Big Boy von Key € 750,- 
UP Big Boy von Tenshodo € 1000,- 
DRG 06 001 von Lemaco € 1200,- 
Tel.: 07181/75131 
contact@us-brass.com 

www.modellbahn-verkauf.de 

www.augsburger-lokschuppen.de 

Sammler verkauft gunstig HO-Vi- 

trinenmodelle, - Verkauf spackungen 
und bespielte Modelle. Bitte Liste 
anfordern unter v.tomforde @ arcor.de. 

www.modellbahnritzer.de 

www.mbs-dd.com 

www.moba-tech.de 

www.dampfzug24.de 

Verkaufe Ersatzteile von Marklin. 
Modellbahn-Service Kurt Breymaier. 
Liste per Mail: gkbreymaier@t- 
online.de. Anschrift K. Breymaier, 
Schollbronnerstr. 7, 76275 Ettlingen. 

www.1000Loks.de 

www.breyer-modellbahn.de 


Verk. komplettes Set von Piko ICE mit 
2 Zusatzwagen, Speisewagen mit Pan- 
tographen, Schienenkreis mit Trafo, 
zus. 6 Wagen, alles neu, OK, € 165,-. 
Piko Landerbahnzug, Lok G8 mit 3 
Wagen, alles neu, OK, € 85,-. Roco 
Glaskasten, griin. Nr. 4515, OK, neu, 
€ 195,-. Lima 4-teiliger Elektrotrieb- 
wag. Lufthansa von 1973 (Olkrise), 
neu, OK, € 130,-. Tel.: 0385/5559076. 

www.Modellbau-Gloeckner.de 

www.modellbahnshop-remscheid.de 

2 komplette Schmalspur-Personen- 
ziige der Mariazellerbahn HOe, neu, 
unbespielt, OVP mit allem Zubehor, 
Papiere usw. Liste und Fotos sende 
ich gerne zu. Anfragen bitte nur per 
E-Mail: meermanbeuvens @ telfort.nl. 

www.carocar.com 

Piko VT 137 (BR 185), ungebraucht, 
aus Nachlass, € 60,-. H. Schropfer, 
Eichendorffstr. 56, 86161 Augsburg. 
Tel.: 0821/552253. 

www.jbmodellbahnservice.de 

www.modelltechnik-ziegler.de 

Liliput 12502, VT 137/VS 145, DRG, 
Ep. 2, VB € 90,-. Brawa 44138, ET 
89, DRG, Ep. 2, Riibezahl, VB € 
150,-. Tel.: 0174/6068514, michael- 
kreiser@t-online.de. 

www.modellbahn-aktionstage.de 
am 9. und 10. Januar 2016 

HolbeinstraBe 21, 90443 Niirnberg 

Lil.: SVT 137 € 100; SVT 06 € 100; 
Bad. Dampfl. BR 75 € 100. Brawa: 
V 100 (V298) orange € 110; V 150-4 
PCK-AG € 1 10; Kof II Werksl. € 90. 
Trix: Set 750 J. Berlin BR 92 m. Wa- 
gen € 1 35 . Riv. : BR 96 schw. DR € 1 20; 
E 19 grun Dt. BB € 100; E 118 blau 
Dt. BB € 90. Roco: Triebw. Zug de 
Blockendos € 95. Marklin: Set Cont. 
Tragw. 4 St. € 70; Set 4 Contw. € 65; 
Set Brauerei 3 St. € 55. Flm: V 260 
blau-weiss Post € 60. Alle Modelle 
in OVP u. unbespielt, da Privatverk., 
keine Garantie u. Riicknahme. Tel.: 
07578/9336372. 

www.suchundfind-stuttgart.de 


Verkaufe 

Fahrzeuge TT, N, Z 

Verk. gg. Gebot div. N Mat.: ca. 
40 Loks, 120 Wg., div. Gleismat., 
Gebaude, Ausstattungsmat. Liste gg. 
Freiumschlag od. hekuh@t- online, 
de. H. Kuhrmann, Am Schwarzen- 
berg 5, 37247 GroBalmerode. Tel.: 
05604/915353. 


Sammlungsauflosung Spur Z Mar- 
klin, Railex usw. Liste mit Preisen 
unter W. Krabbes, W.-Staudte-Str. 21, 
14480 Potsdam. Tel.: 0331/617323 
Oder h.krabbes@gmx.de. 

Mehr als 600 Xitel direkt verfiigbar! 
Besuchen Sie den VGB-Shop 
www.vgbahn.de 

Marklin Z, MiniClub, Modellbahn- 
Sammlungsauflosung groBtenteils 
unbespielt. Liste bei: J. Schmidt, 
Biihlfelderweg 10, 94239 Ruhmanns- 
felden, Tel.: 09929/903393, djs@ 
orchideenzauber.eu. 

Marklin Spur Z: E 152 rot, V 200, BR 
212, BR 74 Startpackung, Zirkuszug, 
viele Reisezug- und Giiterwagen, 
Gleise, Autos und vieles mehr. Liste 
Tel.: 09187/921259. 

Spur N: Digital Startpackung Fleisch- 
mann „Regionalexpress” mit Lok BR 
218, TEE Zug Lok BR 03 mit 5 TEE 
Wagen, Lok BR 110 und viele Gtiter- 
wagen, auch einzeln, Gleise u. vieles 
andere. Liste: 09187/921259. 

Verkaufe 
Fahrzeuge sonst. 

www.modellbahn-verkauf.de 

Kiss Gartenbahn, Dampflok BR 23 
mit Gerauschen, neuwertig, nicht 
defekt, Vitrinenmodell, im Holzkas- 
ten, nur Selbstabholer, € 1400,-. Tel.: 
0171/8947479. 

Verkaufe 

Zubehor alle BaugroBen 

www.modellbahn-keppler.de 

Marklin Centralunit 6020 OK € 50,-, 
Controlunit 6021 € 80,-, Keyboard 
6040 € 20,-, Transformer 6647 € 30,-, 
Control 80 6035 € 50,-, alles zusam- 
men € 200,-. Tel.: 030/8177969, Fax: 
030/84709878. 

Bnickenvielfalt von Z bis 0 

www.hack-bruecken.de 

www.modellbaume.de 

Abziiglich 50% ab Brutto-Bestell- 
wert € 100,- auf die Preise aus den 
90er Jahren und noch originalverpackt 
verkaufe ich Auto-Modelle 1:87 von: 
Albedo, AWM, Brekina, B&S, Busch, 
Herpa, historische Marklin-Modelle, 
Kibri, Rietze, Roco, Schuco, Wiking. 
Bitte Bestandsliste mit Preisen anfor- 
dern. Versand frei Haus BRD. E-Mail: 
klaus.buechner@rbb.de oder Fax: 
0421/4860580. 

www.modellbahnservice-dr.de 
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MINI-MARKT 


Verkaufe 

Literatur, Video, DVD 

Verkaufe gegen Gebot Zeitschrift 
„Eisenbahnmagazin” Jahrgang 1971 
bis 1979 komplett in Ordner. Selbst- 
abholung oder Ubernahme der Por- 
tokosten. Dieter E. Schubert, Ring- 
straBe 127, 04209 Leipzig. E-Mail: 
dieschub @ arcor.de. 

3 DVDs (selbst produziert) liber die 
IGE-Sonderfahrt „90 Jahre 01” gegen 
Unkostenbeitrag abzugeben. Kontakt: 
Andreas Richter, Eax: 0371/8081336, 
mobil 0172/3666774 (Mo-Er ab 16 
Uhr, Sa+So 9-20 Uhr), E-Mail: bahn. 
andi@gmx.de. 

Marklin-Freunde sind informiert! 

ROLL’S PREISKATALOG 
MARKLIN OO/HO 
www.koll-verlag.de 
Tel: 06172/302456 

Geschichte Meckl. Friedr. Franz- 
Eisenbahn 1846-2012. Strecken Ha- 
genow-Wismar u. Liibeck-Giistrow- 
Neubrandenburg-Strasburg. Buch 
A4, 272 S., 400 Abb., neu, € 28,- + 
Porto. Tel: 038204/15541, E-Mail: 
schultz-43@t-online.de. 

www.bahnundbuch.de 

Eisenbahn-Romantik- Video-Ex- 
press- VHS-Kassetten und Clubvideos 
(gesamt 66 Stck.) preiswert abzuge- 
ben. Gratis dazu 8 Riogrande VHS- 
Kassetten Schmalspurbahnen in Ost- 
deutschland. silberlandschiene @ t- 
online.de. 

Verkaufe: komplette „Classic Trains” 
und 40 „Locomotive Quarterly”, div. 
VHS Lokorama. Tel.: 0561/6026845, 
waiter, eckert @ arcor. de . 

www.modellbahn-keppler.de 

Abzugeben: liber 800 teils anti- 
quarische Eisenbahn-Fachbucher, 
Fahrzeuge, Bahnbau, Sicherungstech- 
nik, Strecken, Bw, AW, Jahrblicher, 
Lehrbucher, Eisenbahngeschichte, 
Bildbande, Zeitschriften jahrgangs- 
weise, EK/Endisch-Baureihenbande, 
Dienstvorschriften, Eisenbahnkarten 
weltweit, Kursbucher alt -i- Kursbti- 
cher Europa, aktueller Jahresfahrplan 
2016, z.B. osteurop. Lander, SBB, 
FS, European Rail Timetable (fniher 
Cook) u.a. Detailliste anfordern bei 
Siegfried Knapp, Hasenbergstr. 9, 
88316 Isny oder siegfried.knapp@t- 
online.de. 


Verkaufe 
Fotos + Bilder 

Diafreunde aufgepasst! Gebe sehr 
preiswert neuwertige glaslose Diarah- 
men 24x36 mm Pentacon-Produktion 
ab, grau und andere Farben, gesamt 
4300 Stuck, dazu 70 Diaboxen mit 
je 2 Magazinen. Pentacon auto 
100-Projektor mit Halogenlampe, 
Kabelfernbedienung und 2 Objek- 
tiven. Bei Interesse am kompletten 
Material Sondersparpreis auf An- 
frage. Auch Einzelposten moglich. 
silberlandschiene @ t- online . de . 


Gesuche 
Dies + Das 

Suche Stellwerksscheinwerfer. Alte, 
langlicheBauform. Tel. : 09 1 3 1/653 1 1 . 

Suche zwecks Informationsaustausch 
Sammler/Kenner der GroBmodelle 
(1:20) der Firma Sieck Modellbau. 
Diese Loks standen friiher in Fahr- 
kartenausgaben in Bahnhofen und 
Reisebiiros. Bin fiir alle Informationen 
dankbar. Rtickmeldungen bitte an 
meine E-Mail- Adresse: annedetlefger 
th@aol.com. 

Ankauf von hochwertigen Mo- 
dellbahnen aller SpurgroBen. 
0173/8384894, winfried.weiland@ 
web.de. 

Suche laufend Modelleisenb. von Mar- 
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB 
usw. Gerne groBe Sammlung oder An- 
lage - baue auch ab. Jedes Alter, jede 
Spurweite. Zahle Bestpreise, da ich 
selbst auch intensiv sammle. Komme 
personlich vorbei - freundliche, seri- 
ose Abwicklung. Siegfried Nann, Tel.: 
07524/7914, Fax: 07524/915711, 
mobil: 0176/63212615. E-Mail: 
nannini.s @ arcor.de. 

Wir suchen standig Modelleisen- 

bahnen aller Spurweiten zum An- 
kauf. Selbstabholung bundesweit 
und benachbartes Ausland. An- 
gebote bitte an Uwe Quiring Tel.: 
05544/912031 oder 0170/2229810 
uwe-quiring @ t-online . de . 

www.modellbahn-verkauf.de 

Lokschilder, Fabrikschilder, Behei- 
matungs- und Eigentumsschilder 
von Lokomotiven gesucht. Bitte 
alles anbieten. Hannemann, Tel.: 
030/95994609 oder 0179/5911948. 


Gesuche 

Fahrzeuge 0, 1, 2 

Ankauf Modelleisenbahn u. Blech- 
spielzeug bundesweit. Alle Spuren, 
auch 0 u. 1. Markus Henning, Tel.: 
07146/2840182, henning@modellei 
senbahn-ankauf.com. Gerne Marklin, 
Fleischmann, Roco, Trix, LGB etc. 

Biller-Bahn (uhrwerk- oder batterie- 
betrieben) gesucht. Auch sonstiges 
Spielzeug der Fa. Biller wie Bag- 
ger, Krane, Autos, Flugzeuge usw. 
Bevorzugt suche ich die Modelle im 
Neuzustand! Eisele, Meisenweg 14, 
89231 Neu-Ulm. Tel.: 0731/84769 
Oder E-Mail: info@klauseisele.de. 

Bundes welter Ankauf V. Modellbahn. 

Hochwertige Sammlungen oder Ge- 
schaftsauflosungen. Kompetente und 
seriose Abwicklung. Wir freuen uns 
auf Hire Nachricht. 05251/5311831, 
info @ modellbahnbuedchen.de. 

Suche LGB-Anlagen und Samm- 
lungen, gerne groBe hochwertige 
Sammlungen, auch Magnus-Mo- 
delle. Tel./Fax: 02235/468525/27, 
mobil 0151/11661343, meiger- 
modellbahn @ t-online . de . 

Ankauf von hochwertigen Mo- 
dellbahnen aller SpurgroBen. 
0173/8384894, winfried.weiland@ 
web.de. 

Liebhaber sucht alte (Marklin-) 
Eisenbahnen aus der Vorkriegszeit. 

Bin neben Loks und Waggons beson- 
ders auch an Zubehor und Einzel- 
stiicken interessiert. Hoher Wert ist 
auBerst angenehm! Biete auch Wert- 
gutachten an, basierend auf aktuellen 
Auktionsergebnissen und Sammler- 
katalogen. Alles auf Wunsch telefo- 
nisch vorab oder bei Ihnen zu Hause 
und natiirlich unverbindlich. Gerne 
Besichtigung meiner existierenden 
Sammlung. Auf Ihre Antwort freut 
sich: Dr. Koch, Tel.: 06223/49413 
Oder E-Mail: Dr.Thomas.Koch@t- 
online.de. 

Marklin, LGB, Trix, Fleischmann, 

Carette, Bing... Zahle Hochstpreise fur 
gepflegte Modelleisenbahnen! Alle 
Spurweiten/alle Herst.! Gerne groBe 
Sammlungen, Anlagen oder Nachlasse. 
Komme auch bei Ihnen vorbei, Abbau 
moglich ! Uber Ihren Anruf oder Ihr Mail 
freue ich mich. Tel.: 06731/4714720, 
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baa 
der @ dansibar.com. 

Suche Spur-1- sowie LGB-Anlagen 
und Sammlungen, gerne groBe hoch- 
wertige Sammlungen, auch Magnus- 
Modelle. Tel.: 02252/8387532 oder 
0151/50664379, shop@modellbahn- 
erftstadt.eu. 


Suche fiir meine private Sammlung 
Loks und Wagen in Spur 1 von Kiss - 
Dingier - KM 1 - Hiibner - Fulgurex 
- Lemaco - Marklin und andere. 
Angebote bitte an harald4241@live. 
de Oder 02641/28466. 

Kleinanzeigencoupon anfordern 
unter 08141 /53481-152. 

Suche Spur-I- Anlagen, gerne mit viel 
Zubehor sowie hochwertige Samm- 
lungen z.B. Marklin, Hiibner, Kiss, 
KM I etc. Tel./Fax: 02235/468525/27, 
mobil 0151/11661343, meiger- 
modellbahn @ t-online. de . 


Gesuche 

Fahrzeuge HO, HOe, HOm 

Suche: Marklin SJ-D-Zugwagen 
braun, aus Zugpackung 26726, lx 1. 
KL, lx 2. KL, lx Speisewagen. W. 
Kaufmann, Kolner Str. 12, 28327 Bre- 
men. Tel.: 0421/470218 (ab 18 Uhr). 

Suche Fleischmann P8 4165 mit 
Langlauftender, nur neuwertige Ware 
anbieten. Tel.: 07258/7303 (abends). 

Suche HOm Rollwagen Herr plus 
Kuppelstangen, PMT Harz-Kof Horn, 
Roco HOe Loren plus Mitfahrer, Bau- 
satz Model Loco HOmBR 994801 Rii- 
genlok. E. Schaab, Tel.: 05625/5981. 

Suche Roco 43514 BR E 71 DRG, 
nur neuwertige Ware anbieten. Tel.: 
07258/17303 (abends). 

Ankauf von hochwertigen Mo- 
dellbahnen aller SpurgroBen. 
0173/8384894, winfried.weiland@ 
web.de. 

Suche ADE- Wagen und Kleinserien- 
modelle von Micro Metakit, Lemaco, 
Weinert, Fulgurex, Trix, Lemke usw. 
US-Messing-Modelle. Angebote an: 
cessnal82@live.de, 02641/28466. 

Suche umfangreiche Gleichstrom- 
sowie Wechselstrom-Sammlungen 
und Anlagen. Bin Barzahler -i- Selbst- 
abholer. Tel.: 02252/8387532 oder 
0151/50664379, shop@modellbahn- 
erftstadt.eu. 

Modelleisenbahn gesucht. Marklin, 
Fleischmann, Roco, Trix, Rivarossi, 
Piko, LGB. Komplette Sammlungen, 
aber auch aufgebaute Anlagen. Baue 
auch ab. Barzahlung ist selbstver- 
standlich. Tel.: 0211/4939315. 

Suche und verkaufe: 

us-brass 

Messingmodelle USA 
hochwertige Einzelstiicke 
und komplette Sammlungen 
contact @ us-brass . com 


Ihre Kleinanzeige finden Sie im Internet unter 
https://shop.vgbahn.info/vgbahn/ 
service/kleinanzeigen 


103 EISENBAHN-JOURNAL 2/2016 


MINI-MARKT 


Verkaufen • Kaufen • Sonstiges 


Suche HO-Sammlungen und An- 
lagen (auch Anlagenabbau). Jede 
GroBenordnung, faire Preise. F. 
Richter, Tel.: 06047/977440, E-Mail: 
hfrankrichter @ t- online . de . 

Markl . -Modelleisenb. , j ede Spurweite , 
jedefinanz. GroBenordnung, aberauch 
kleine Angebote freuen mich. TeL: 
07021/959601, Fax: 07021/959603, 
E-Mail: albue@t-online.de. 

HO-Sammlung, auch Schmalspur, 
von privatem Modellbahner, bei fairer 
Bezahlung gesucht. Ich freue mich auf 
Ihre Angebote. TeL: 0341/4613285. 

Marklin, LGB, Trix, Fleischmann, 

Carette, Bing... Zahle Hochstpreise fiir 
gepflegte Modelleisenbahnen! Alle 
Spurweiten/alle Herst.! Gerne groBe 
Sammlungen, Anlagen oder Nachlasse. 
Komme auch bei Ihnen vorbei, Abbau 
moglich ! Uber Ihren Anmf oder Ihr Mail 
freue ich mich. TeL: 06731/4714720, 
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baa 
der@dansibar.com. 

Suche Modellautosammlungen von 
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Bre- 
kina. Mobil 0151/50664379, shop@ 
modellbahn- erf tstadt . eu . 


Ankauf von Modellbahnen Spur Z- 
HO, auch Neuware -i- groBere Samm- 
lungen gesucht. Barzahlung selbst- 
verstandlich. Tel./Fax: 02841/80352. 

Suche Marklin HO-Sammlungen und 
Anlagen, gerne groBe Digitalanlagen 
mit viel Rollmaterial, bitte alles an- 
bieten. Tel./Fax: 02235/468525/27, 
mobil 0151/11661343, meiger- 
modellbahn @ t- online . de . 

Egger-Bahn gesucht. Bevorzugt suche 
ich die Modelle im Neuzustand! Eise- 
le, Meisenweg 14, 89231 Neu-Ulm. 
TeL: 0731/84769 oder E-Mail: info@ 
klauseisele.de. 

Suche: Sachsenmodell D-Zug-Wagen 
des Touristenexpress, blau, Epoche 
3. Bitte nur neuwertige Modelle an- 
bieten. W. Kaufmann, Kolner Str. 12, 
28327 Bremen. TeL: 0421/470218 
(ab 18 Uhr). 

Ankauf von Marklin alt u. neu in 

jeder GroBenordnung. Gerne groBe 
Sammlungen und Geschaftsauflo- 
sungen. Seriose Abwicklung zu fairen 
Preisen. A. Hotz, TeL: 06061/921692, 
Fax: 06061/921693 oder mobil 
0171/1274757. 


Suche Modellautosammlungen von 
Herpa, Busch, Wiking, Albedo, Bre- 
kina. Tel./Fax: 02235/468525/27, 
mobil 0151/11661343, meiger- 
modellbahn @ t- online . de . 

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, 
Anlagen und Sammlungen, auch 
Geschaftsauflosungen in jeder finan- 
ziellen GroBenordnung. Barzahlung 
(auch Abbau) bei Abholung zu fairen 
Preisen auch im Raum NL, DK, B, 
CH und A. TeL: 04171/692928 oder 
0160/96691647, E-Mail: fischer. 
ruediger @ t-online . de . 

Marklin-Eisenbahn Spur HO -i- 0 ge- 
sucht. TeL: 07156/34787. 

Ankauf von Modelleisenbahnsamm- 
lungen aller Spurweiten aus Pri- 
vat- Oder Geschaftsauflosungen. 
Bitte nur neu- neuwertige Modelle 
in Originalverpackung anbieten. 
Seriose Abwicklung wird zugesi- 
chert. TeL: 0261/39024243, Handy: 
0172/2020433, E-Mail: wilfried33@ 
yahoo.de. 

www.modellbahn-aktionstage.de 
am 9. und 10. Januar 2016 

HolbeinstraBe 21, 90443 Niirnberg 

Ankauf v. Modellbahnen aller Spur- 
weiten, faire Bezahlung, Diskretion, 
sofort. Barzahlung, groBe Sammlun- 
gen und kleine Angebote willkom- 
men, bin Selbstabholer und freue mich 
liber Ihren Anmf oder eine Mail, TeL: 
03379/446336 (AB), Mail: zschoche. 
nic@freenet.de - Danke. 

Bundesweiter Ankauf V. Modellbahn. 

Hochwertige Sammlungen oder Ge- 
schaftsauflosungen. Kompetente und 
seriose Abwicklung. Wir freuen uns 
auf Ihre Nachricht. 05251/5311831, 
info @ modellbahnbuedchen . de . 

Suche HO 2-Leiter-Anlagen sowie 
hochwertige Roco-, Fleischmann-, 
Liliput-, Trix-Sammlung, gerne auch 
OBB, SBB, SJ, DSB Modelle. Tel./ 
Fax: 02235/468525/27, mobil 0151/ 
11661343. 

Suche Kleinserienmodelle in 2-Leiter, 
z.B. Micro-Metakit, Lemaco, Ful- 
gurex, Bavaria, Fuchs, Schnabel, Trix, 
Fine- Art etc. Tel./Fax: 02235/468525 
/27, mobil 0151/11661343. 

Suche laufend Modelleisenb. von Mar- 
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB 
usw. Gerne groBe Sammlung oder An- 
lage - baue auch ab. Jedes Alter, jede 
Spurweite. Zahle Bestpreise, da ich 
selbst auch intensiv sammle. Komme 
personlich vorbei - freundliche, seri- 
ose Abwicklung. Siegfried Nann, TeL: 
07524/7914, Fax: 07524/915711, 
mobil: 0176/63212615. E-Mail: 
nannini . s @ arcor. de . 



nur fiir die Kleinanzeigen (FUeBsatztext) 

4/2016 

= 04. Februar 

Erstverkaufstag 15.03.2016 

5/2016 

= 04. Marz 

Erstverkaufstag 19.04.2016 

6/2016 

= 04. April 

Erstverkaufstag 17.05.2016 

7/2016 

= 06. Mai 

Erstverkaufstag 21.06.2016 

8/2016 

= 06. Juni 

Erstverkaufstag 19.07.2016 

9/2016 

= 04. Juli 

Erstverkaufstag 16.08.2016 

10/2016 

= 05. August 

Erstverkaufstag 20.09.2016 

11/2016 

= 05. September 

Erstverkaufstag 18.10.2016 

12/2016 

= 04. Oktober 

Erstverkaufstag 15.11.2016 

1/2017 

= 04. November 

Erstverkaufstag 20.12.2016 


Gesuche 

Fahrzeuge TT, N, Z 

Suche Spur N MEB-Anlage, Klein- 
oder Kleinstanlage (auch Kofferanla- 
ge), vorzgw. Winterlandschaft (ohne 
Zugmaterial, Loks, Wagen). Angebote 
an J. Drescher, TeL: 03722/409823. 

Suche alle Spuren sowie hochwertige 
Modellbahnsammlungen,Kleinserien 
Lemaco, Fulgurex, Fine- Art etc., bitte 
alles anbieten. TeL: 02252/8387532 
Oder 0151/50664379, shop@modell 
bahn-erftstadt.eu. 

Marklin, LGB, Trix, Fleischmann, 

Carette, Bing... Zahle Hochstpreise fur 
gepflegte Modelleisenbahnen! Alle 
Spurweiten/alle Herst.! Gerne groBe 
Sammlungen, Anlagen oder Nachlasse. 
Komme auch bei Ihnen vorbei, Abbau 
moglich ! Uber Ihren Anruf oder Ihr Mail 
freue ich mich. TeL: 06731/4714720, 
mobil: 0151/43202457. E-Mail: baa 
der@dansibar.com. 

Ankauf von hochwertigen Mo- 
dellbahnen aller SpurgroBen. 
0173/8384894, winfried.weiland@ 
web.de. 

Spur N: Gepflegte Samml. oder GroB- 
anlage zu kaufen gesucht. Liste an: 
Werner Kunze, Nailaer Str. 27, 95192 
Lichtenberg. TeL: 09288/925755 oder 
E-Mail: wkuli@t-online.de. 

Suche Spur N-Anlagen sowie hoch- 
wertige Modellbahnsammlungen, 
Kleinserien Lemaco, Fulgurex, Fi- 
ne-Art etc., bitte alles anbieten. 
Tel./Fax: 02235/468525/27, mobil 
0151/11661343. 

Suche umfangreiche Spur Z- Anlagen 
sowie hochwertige Modellbahn- 
sammlungen, Kleinserien Railex, 
Schmidt, Kruger etc., bitte alles an- 
bieten. Tel./Fax: 02235/468525/27, 
mobil 0151/11661343, meiger- 
modellbahn @ t-online. de . 

Suche Spur N Loks, Wagen, Gleise, 
Zubehor, Sammlung oder Geschafts- 
auflosung. TeL -i- Fax: 0681/700226. 

Bundesweiter Ankauf V. Modellbahn. 

Hochwertige Sammlungen oder Ge- 
schaftsauflosungen. Kompetente und 
seriose Abwicklung. Wir freuen uns 
auf Ihre Nachricht. 05251/5311831, 
info @ modellbahnbuedchen.de. 


Gesuche 

Zubehor alle BaugroBen 

Suche dringend Arnold 6798 Miets- 
haus, in gutem Zustand oder als 
Bausatz, zahle bis 80 €. Stefan Koch, 
0176/84786982. 
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Verkaufen • Kaufen • Sonstiges 


MINI-MARKT 


Suche 2 Pantographen fiir Marklin 
Spur0CS70/12920.TeL: 06120/4577. 

Suche Erganzungsset 6053 Modellgl. 
zu Fleischmann-Drehscheibe 6052 
(HO). Tel.: 02241/21720, mobil: 
0172/5603367, E-Mail: mamasiever 
ding@gmx.de. 

Gesuche 
Fotos + Bilder 

Original-Dias u. Negative, DB vor 

1970, DR u. Ausland vor 1980. Ange- 
bote an H.-D. Jahr, Jahnstr. 9, 66333 
Volklingen. Tel.: 06898/984333, Fax: 
06898/984335. 


Sonstiges 

www.menzels-lokschuppen.de 

www.puerner.de 

www.wagenwerk.de 
Feine Details und Eisenbahnmodelle 

Gay und Bahn?! Schwule Eisenbahn- 
Fans treffen sich in Stuttgart, Miin- 
chen und Niirnberg beim FES e.V. 
Infos: Postfach 131106, 70069 Stutt- 
gart Oder www.fes-online.de. 

www.modellbahnen-berlin.de 


www.modell-hobby-spiel.de 

- News / Modellbahnsofa - 

Dioramenbau Kurse Friedrichshafen. 

An der Volkshochschule werden ab 
Februar mehrere Modellbaukur- 
se angeboten: Kompaktworkshop 
„LadestraBe“ (20.02. -h 25.02.). 
Grundkurs „Bahnstrecke“ ab 01.03. 
(Thema Landschaftsausschnitt mit 
Bahnstrecke, Feldweg und Ubergang, 
Pels, Baumen und Begriinung). Fin 
weiterer Workshop am 23. -i- 28.04. 
zeigt, wie man einen kleinen Teich 
mit Umgebung baut. Jeder Teilnehmer 
baut jeweils sein eigenes Diorama auf. 
Anmeldung u. weitere Information 
bei der vhs Friedrichshafen, www. 
vhs-fn.de. 

Suche Modelleisenbahn-Fans u. Neu- 
einsteiger „H0” aus dem PLZ-Ber. 
„79” zum Gedanken- u. Erfahrungs- 
austausch. Nahe PLZ-Gebiet „794” 
auch Stammtisch mogl. Freue mich 
liber jede kurze u. aussagefahige Mail 
(mit Namen). hpscott@t-online.de. 

www.kieskemper-shop.de 

Verkaufe Mobilheim 40m^ auf einem 
Campingplatz in der Nahe von 45711 
Datteln, mit Modellbahn Rundum- 
anlage im Aufbau, in einem 9m^ gr. 
Raum. Tel.: 0175/7638089. 


Urlaub, Reisen, Touristik 

Ferienhaus in Sichtweite der Schwarz- 
waldbahn bei Triberg. Keine Larmbe- 
lastigung durch die Bahn oder StraBe, 
da in einem Seitental der Gutach 
gelegen. Details mit vielen Bildern 
unter www.kdm-haus-am-waldrand. 
de, Tel.: 07721/25364. 

Eventreise zum Dresdner Dampf- 
loktreffen. 3-Tages-Reise 15.04.- 
17.04.2016. Leistungen: Busreise • 
2 X UF Ibis Hotels Dresden • Eintritt 
zum Dampfloktreffen inkl. Besuch 
Dresdner Verkehrsmuseum • ca. 2 Std. 
Altstadtrundgang Dresden • Betten- 
steuer • div. Zustiegsmogl. imRuhrge- 
biet • € 218,- p.P./DZ. Nahere Infos: 
0234/60216, Reisebliro Rupieper Bo- 
chum, www.reisebuero-rupieper.de 

Marienberg OT Satzung, Gastst. u. 
Pens. Erbgericht, Zi. mit DU/WC/ 
TV, ti/F ab € 24,-/Pers., Speisen 
von € 6,- bis € 9,-. PreBnitztalbahn 
Steinbach - Johstadt 5 km entfernt. 
Prospekte unter: Tel.: 037364/8273, 
www.hirtstein.de/erbgericht. 

Nordsee Nor-Norddeich FeWo 57m^, 

4 Zi., 2 Pers., 2012 neu hergerich- 
tet, eben, ohne Stufen, Terrasse, 
Strandkorb, 1. 6.-3 1.8. € 40,-, sonst 
€ 30,-, Hausprosp. anford. Haag, 
04931/13399. 


3 FH Berlin-Kopenick, ruhige Page, 
wald- und wasserreich, von 1-9 Pers., 
Aufbettungen und Babybett moglich, 
ab € 16,- pro Person/Nacht, inkl. Be- 
griiBungsgetrank, Handtiicher -i- Bett- 
wasche. Kinder ab € 8,-, Endreinigung 
€ 10,-, mit eigenem Hofladen. Tel.: 
030/67892620, Fax: 030/67894896, 
WWW. ferienhaus- emmy. de . 

Freudenstadt/Schwarzwald ehema- 
liger Bahnhof, Ferienhaus, herrli- 
che Page, schone Aussicht. Tel.: 
07443/8877, www.Ferienhaus-Freu 
denstadt.de. 

Wernigerode/Harz, Hotel fiir Eisen- 
bahnfreunde, Blick auf das Dampflok- 
Betriebswerk, 5 Min. bis Stadtmitte, 
www.hotel-altora.de. Tel.: 03943/ 
40995100. 

Domizil fiir Eisenbahn-Fans! Im 
Weltkulturerbe oberes Mittelrheintal, 
direkter Blick auf die Bahnstrecke 
Koln-Frankfurt-Wiesbaden-Ko- 
blenz, FeWo ab € 35,-/Nacht, Zi. 
mit Friihst. ab 3 Tage € 50,-/Nacht, 
Rheindiebach/Bacharach 55413. Tel.: 
06743/2448, Fax: 06743/937318, 
WWW. schlos sfuer stenberg . de . 






BASTELTIPPS 


d'la Rw* 


Wochenend-Basteleien 

Manchmal ist am Wochenende nur Zeit fiir eine kleine Bastelei. Doch welche 
Verbesserungen an der Aniage sind dann realisierbar? MIBA-Autor Horst 
Meier hat fiir genau solche Falle 52 kleine Basteleien zusammengestellt die 
die gesamte Palette der Aniagengestaltung betreffen. Ob im Bahnhof oder 
in der Stadt, ob im Industriegebiet oder auf dem Land - tiberall lassen sich 
mit kleinen Verbesserungen groBe Wirkungen erzielen. Auch fiir Fahrzeuge 
und ihre Schienenwege gibt es jede Menge Optimierungstipps. Und damit 
die Gummikonkurrenz iiberzeugend wirkt sind auch Autos und StraBen 
beriicksichtigt worden. Bin Ratgeber, mit dem Ihnen mindestens ein Jahr 
lang die Ideen fiir eine schonere Modellbahn nicht ausgehen! 

116 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, 
iiber 280 Abbildungen | Best.-Nr. 15086001 | € 12 - 


Erhaitiich direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Furstenfeldbruck, I R A 
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, E-Mail bestellung@miba.de 
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VORSCH AU 

VORBILD 

Weinheim - Furth 

Durchs Tal der Weschnitz 
Revier-Dampf der 70er 
Feinkohle fur Gustav Knepper 
Zeitreise 
Singen 1964 

MODELL 

Dioramenkonig 

Muhlenromantik hinterm Gleis 

Fahrzeugbau 

Alter Bierwagen aufgefrischt 
Aniagengestaltung 
Eisenhandel mit Gleisanschluss 

EJ 3 erscheint am 16. Februar 2016 



DIE AKTUELLEN EJ-SONDERHEFTE 



Eisenbohnsladt 

Berlin 


44 Jahre geteilt - 25 Jahre wiedervereinigt 



DB 


1x1 des 

Anlagenbaus 



S chleswig- 
Holstein 

EHcfifialin iwisClitn 
ifcn HMrui 




NEU’. 


Super 

Anlagen 
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DIE BAHN IM BUCH 


Unsere 

Topseller 



Ihre kompetenten Begleiter durch ein fasz'mierendes Hobby 



30PROJEKTE 


Jbrg Chocholaty 

Realismus in 


Realismus in Perfektion 

30 Modellbau-Projekte von Jorg Chocholaty 

Ob Modellbahnfahrzeuge oder Gebaudemodelle, ob Landschafts- 
gestaltung oder filigrane Details links und rechts der Strecke - die 
hyperrealistische Ausgestaltung der Dioramen und Modellbahn- 
anlagen von Jorg Chocholaty versetzt den Betrachter ins Staunen. 
Dieser Sammelband zeigt die beeindruckenden Modellbau-Meister- 
werke in fantastischen Bildern - und wirft einen Blick in das Atelier 
dieses Modellbau-Virtuosen. 

192 Seiten, GroBformat 24,0 x 29,0 cm. 

Hardcover mit Schutzumschlag, 
iiber 250 Abbildungen 
Best.-Nr. 581529 



Perfekt bis ins Detail 

25 Modellbau-Juwelen von Emmanuel Nouaillier 

Der Name Emmanuel Nouaillier steht seit einigen Jahren europa- 
weit fur Modellbau hochster Detaillierungsgute. Der morbide 
Charme seiner Gebaude, die schon mal bessere Zeiten gesehen 
haben, ruft immer wieder die Frage „Modell oderVorbild?" hervor. 

Dieser groBformatige Prachtband bietet eine Retrospektive von 
Emmanuel Nouailliers Arbeiten und zeigt in beeindruckenden Foto- 
sequenzen, wie diese Modellbau-Meisterwerke entstehen. 
160 Seiten, Format 24,0 x 29,0 cm. Hardcover 
mit Schutzumschlag, uber 250 Abbildungen. 

Best.-Nr. 581408 




IVERLAGSGRUPPE BAHN 


Josef Brandis Modellbahn-Traume 

18 Aniagenportrats mit Planzeichnungen 

Wenn es urn den Bau von naturalistischen Modellbahnanlagen geht, gilt 
Josef Brandi als Meister seiner Zunft. Er erschafft Miniaturwelten, die 
ihresgleichen suchen. Dieser groBformatige Band gibt einen Gesamtuber- 
blick iiber Josef Brandis Schaffen. Alle 18 Aniagen werden ausfuhrlich in 
Bild, Wort und Planzeichnung vorgestellt, wobei der Schwerpunkt auf den 
jiingeren Werken liegt. 

192 Seiten, Format 24,0 x 29,0 cm. Hardcover 
mit Schutzumschlag, iiber 250 Abbildungen 
Best.-Nr. 581306 


I Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt; 

^ VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck 
] Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de 
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MESSE SINSHEIM 



Neuheiten des Jahres, erstmals dffentlich prasentiert! • Internationaler Treffpunkt der Modellbahner 
• Spezialisten vor Ort • Liebe zum Detail • Nostalgie und Moderne • Begeisterte Familien • Leuchtende 
Kinderaugen • Extravagante Modellbahn-Anlagen • Alle Spuren • Alle GrdBen • Herziich Willkommen. 


WWW, faszination-modBllbahn.com 
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